Die Traumfabrik Hollywood erlebte
in den 20er Jahren ein enormes

Wachstum. Auf den Leinwénden der
amerikanischen Kinos verkorperten
die Stummfilmstars Triume und
Sehnstichte einer ganzen Nation.

In diesen Jahren wurden aus be-
liebten Schauspielern mehrfache
Millionire, denn die groRen Filmge- -
sellschaften, bei denen die Akteure
unter Vertrag standen, zahlten unge-
wohnlich hohe Gagen, und der Be-




griff Einkommenssteuer war noch
nicht erfunden. So wuchsen im ber-
gigen Hinterland von Hollywood Vil-
len und Palidste, deren Architekten
und Baumeister meist aus dem alten
Kontinent, aus Europa, geholt wur-
den.

Die Schauspieler mufiten damals
hart arbeiten, Star-Alliiren konnte
sich in diesen Zeiten kaum jemand
erlauben. Vor allem im Privatleben
galt es, die allseits erregte Aufmerk-
samkeit auch auflerhalb der Buhne
rollengemdafl zu befriedigen. Auch
hier orientierte sich die neue feine
Gesellschaft am alten Europa, und
die Zahl der Einwanderer, die als
Butler, Kochin, Schneider, Gouver-
nante und dergleichen in die USA
stromte, nahm kein Ende.

In diese neue Welt tauchte 1925
ein ehrgeiziges Starlet namens Lucil-
le LeSueur, die sofort bei Metro-Gold-
wyn-Mayer einen Vertrag bekam —
und einen neuen Namen, némlich
Joan Crawford.

,Ganz schon giftig!” urteilte Film-
partner Clark Gable 1933 wiahrend
der Dreharbeiten zu Dancing Lady
nach der ersten Begegnung mit Joan,
doch diese hatte genau wie er einen
grofden Namen; wie kaum eine ande-
re hatte sie es verstanden, die steile
Leiter des Ruhmes ohne Riicksicht
auf Verluste zu erklimmen. Ehen mit
Douglas Fairbanks jr. und Franchot

Tone beschleunigten den Aufstieg.

Auch Edsel Ford — einziger Sohn
Henrys — trieb der Ehrgeiz, aller-
dings in eine ganz andere Richtung,.
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Wahrend Vater Henry mit dem Bau
von billigen Massenautos erheblich
zur Volksmotorisierung beigetragen
hatte, strebte Edsel nach Perfektion.
Es traf sich gut, daR Ford 1922 8 Mil-
lionen Dollar auf den Tisch legte und
daftir Henry Lelands Marke Lincoln
erstand, die in finanziellen Schwie-
rigkeiten war.

Die hervorragend verarbeiteten
Lincoln wurden unter Edsels Fuh-
rung konsequent weiterentwickelt,

und wahrend in Hollywood die letzte
Klappe fur ,Dancing Lady” fiel, be-
stiickte Edsel den Lincoln mit einem
herrlichen V-Zwolfzylinder mit 150
RS

ie Buchstaben-

ation ist kein

Zwei Jahre spater, 1935, galt diese
Entscheidungjedoch als falsch, denn
die Verkaufszahlen der Lincoln fie-
len betrdchtlich. So faf3te man eine
vollige Neukonstruktion ins Auge,
namlich die eines preisglinstigeren
kleinen Lincoln, dessen Konstruk-
tion mit Stromlinien-Karosserie und
Ford V8-Motor im Heck das Produkt
der Briggs Manufacturing Company
und ihres Designers John Tjaarda
war.

Die Umstellung auf Heckmotor-
bauweise héatte allerdings grundle-
gende Modifikationen in der Produk-
tionsstrafde erfordert, und so wahlte
man bei Ford die halbe Losung: in
Tjaardas stromlinienformiger Karos-
serie surrte nun der Motor vorn, und
zwar ein brandneuer, verkleinerter
V12 mit 4,4 Litern und 110 PS.

Der Zephyr war geboren und mit
ihm eine realistische Basis, Edsels
Traumauto zu konstruieren, ein
schnittiges Sportcoupé mit allem er-
denklichen Luxus, aber vor allem
,Strictly continental”!

Auf dem 125”-Chassis des 39er
Lincoln Zephyr Cabriolets schuf Ed-
sels Designer Eugene Turrenne
,Bob” Gregorie den ersten ,Conti-
nental”-Prototyp, dessen flachere
und glatte Karosserie sich deutlich
von allen anderen abhob. Tiefer
Schwerpunkt und glatte Flanken, da-
zu eine unaufdringliche Gesamter-
scheinung, die von Fachjournalisten
sofort als feminin bezeichnet wurde,
verfehlte ihre Wirkung nicht. ,She’s a
real lady”, lauteten die Kommentare,
oder ,Queen of the classics”. Ford
pries den Continental mit ,the fla-




vour of the European boulevards” an
und traf damit genau ins Schwarze.

Offensichtlich auch bei Joan
Crawford. Die grof3e Schauspielerin,
die unter Kollegen wegen ihrer Kalte
und Unversohnlichkeit verschrieen
war und nur nach auf3en hin die
freundliche, zufriedene Mutter mim-
te, hatte gerade nach 17 Jahren ihren
Vertrag mit Metro-Goldwyn-Mayer
gekiindigt und sich zu Warner Bro-
thers begeben, doch auch dort bot
man ihr keine akzeptablen Rollen
mehr.

1942 — im selben Jahr wie ein neu-
er Ehemann kam der Lincoln ins
Haus. Man hatte ihn erstmals formal
Uberarbeitet (den Lincoln nattirlich)
und entgegen seinem Namen so ganz
uncontinental dem amerikanischen
Zeitgeschmack angepaft. Statt der
runden ,teardrop”-Form, der man
jetzt manche Trane nachweinte, ent-
warfen die Fordleute eine kantigere
Linie; die Kotflugel erinnerten nun
eher an Kartons, und der fein ge-
zeichnete, geteilte Grill wich mehre-
ren durchgehenden horizontalen
Streben.

Und wie immer tat sich nicht nur
was am Kleid, auch darunter gab es
Neues zu bestaunen: auf der Suche
nach mehr Leistung entwickelte sich
der nun aufgebohrte V12 zu einem
problematischen 5-Liter-Triebwerk
mit 130 PS; das erstmals angebotene
Liquimatic-Drive-Automatikgetriebe
strich man schleunigst wieder aus
der Preisliste, ein verbessertes auto-
matisches Overdrive-System hinge-
gen verkaufte sich als begehrtes Zu-
behor.

Das giftiggriine Coupé mit den ty-
pischen Ausstellfenstern in den hin-
teren Seitenscheiben und dem Cali-
fornia-Kennzeichen 42 JOAN, das im

Sommer 1942 an Joan Crawford aus-
geliefert wurde, war eines von nur
200 in diesem Jahr, gleichzeitig ent-
standen noch 136 vornehm franzo-
sisch mit ,Cabriolet” bezeichnete
Convertibles, dann stoppte Uncle
Sams Aufrustung die Montagebén-
der.

MiRerfolg — im Nachkriegsfilm ge-
lang ihr ein bravouroses Comeback,
JHerbststurme” und ,Wenn Frauen
hassen” sind auch auf dem alten
Kontinent bekannt geworden, mit
letzterem gelang der unleidlichen
Dame wohl eine Paraderolle.

Auch der Lincoln Continental fei-

Dieses Detail
ging als Conti-
nental-Kit in die
Geschichte ein
und schmiickte
fortan auf
Wunsch fast je-
des US bi

Auch Mrs. Crawford unterbrach
fir 3 Jahre ihre Schauspielerei, ver-
bittert tiber ihre Situation und dem
Alkohol nicht abgeneigt. Allein ihr
gruner Lincoln trat souveran in einer
Nebenrolle auf, gefahren von Bette
Davies in ,Thank You, Lucky Stars!”
von 1943.

Im Gegensatz zu ihrem Continen-
tal blieb Ehemann Nr. 3 nicht lange
bei Joan, aber ebensowenig wie der

erte 1946 ein Comeback, diesmal
aber mit einem imposanten und
maéachtigen Grill, breiten Doppelstof3-
stangen und zuséatzlichen Nebel-
scheinwerfern. Die vehement kriti-
sierte Technik des 42er Modells ver-
anlaf3te Ford denn auch, lieber auf
den Motor des 4ler Vorganger-Mo-
dells zurltckzugreifen. Damit hatte
man auch Erfolg, und nach 466 Con-
tinentals des kargen Jahres 1946 er-
reichten diese noblen Fahrzeuge mit
1.569 Stuck im Jahre 1947 die hoch-
ste Produktionsziffer ihrer Geschich-
3

Doch die Fertigung erschien nicht
mehr wirtschaftlich, im Zuge einer
vollig neuen Modellserie wurde auf
die Neuentwicklung eines Nachfol-
gers verzichtet. Der Vater des Conti-
nental hatte zu diesem Zeitpunkt lei-
der keine Gelegenheit mehr, gegen
diese Entscheidung sein Veto einzu-
legen; Edsel Ford war am 28. Mai
1943 viel zu jung gestorben. Nach
1.299 Fahrzeugen in den ersten drei
Monaten des Jahres 1948 starb auch
der Continental.

Als 31 Jahre spéter der Hammer

des Auktionators zum dritten Male
zuschlug, gehorte der giftgriine Con-
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tal einem Minchener Sammler,
ch nicht nur fir Joan Crawfords
sondern auch furihrherrliches
eco-Inventar interessierte. Bis
rem Tod in New York im Mai
war das Anwesen in Holly-
s Bristol Road im verblichenen
der 30er Jahre verblieben. Erst
n der ungeliebten Stieftochter
nierte Versteigerung und ihre
akuldaren Veroffentlichungen
die bizarre Traumwelt der
Crawford publikumstrachtig

bekannt anfallige Technik des
Modelljahres vergiftete seinem
Besitzer dann buchstablich

hyr-Modelle 1946.

die Fahrfreude. So wéhlte er eine
recht radikale und unkonventionelle
Losung, um den Gebrauchswert des
Lincoln zu erhohen: eine kleine Fir-
ma mit dem verrdterischen Namen
,Jmage Makers” in Santa Monica ver-
pafRte dem griinen Lincoln Motor
und Automatikgetriebe vom 68er Ca-
dillac. Warum dabei auch die origina-
len Instrumente und Bedienungshe-
bel gegen solche aus modernen Zu-
behorkatalogen ausgetauscht wur-
den, 143t sich heute nicht mehr be-
antworten und kann von seinem jet-
zigen, nunmehr dritten Besitzer, ei-
nem ebenfalls aus Minchen stam-
menden Geschéftsmann, nur bedau-
ert werden.

Statt der Autonummer 42 JOAN
prangt nun wenigstens ein JC auf
dem germanischen Kennzeichen
und belegt eindeutig, da von der un-
freiwillig erlangten Gebrauchstiich-
tigkeit auch ordentlich Gebrauch ge-
macht wird, ganz im Geiste von Joan
Crawford und Bette Davies, von Clark
Gable und nicht zuletzt von Edsel
Ford, der mit diesem Auto schlief3-
lich ein Stliick européische Kultur
nach Amerika bringen wollte.

Daf3 dieser Lincoln Continental
nun ausgerechnet zum Symbol fur
das Hollywood der 40er Jahre gewor-
den ist, schmélert seinen Wert aller-
dings nicht im geringsten.

H.O. Meyer-Spelbrink



