Fahrbericht Lincoln Town Car

Das Stadtauto

In Europa ist der «grosse Lincoln» kaum be-
kannt, in Nordamerika dagegen trifft man ihn
beinahe an jeder Strassenecke. Der Town Car ist
zwar nicht der teuerste, aber zurzeit der grosste
Personenwagen der Ford Motor Company.

Der Langenscheidt iibersetzt
Town mit «Stadt» und Car mit
«Auto» oder «Wagen», also
heisst dieser Lincoln «Stadtwa-
gen». Eine Provokation? Besu-
cher der Vereinigten Staaten
wissen es besser: Der grosse
Lincoln ist ein Stadtwagen,
wenn auch meistens nicht in der
hier besprochenen, geradezu
kompakten Ausgabe, sondern
als sogenannte «Stretched Li-
mo» mit iiber 6 m Aussenldnge.
Der Standard-Lincoln —misst
5,53 m und ubertrifft damit
einen Mercedes der S-Klasse
um rund 30 Zentimeter. Aber
er wirkt dank dem stilsicheren
Strich von Elwood P. Engel, der
das Grundthema der vier Ecken
1961 zum erstenmal in die Rea-
litat tibertragen durfte, weniger
schwerfallig.

Ecken und Kanten

1961 ‘kam es zum Radikal-
schnitt, zu einer neuen Lincoln-
Ara: ecklg, aber schlicht. Am
22. November 1963 erlangte der
damalige Continental durch
den heimtiickischen Mord an
John F. Kennedy unausloschli-
che Beriihmtheit. Fortan fast je-
des Jahr «geliftet», hatte er in
den allerbesten Tagen 7,7 Liter
Hubraum, ohne dass die vier
Ecken angetastet worden wi-
ren. Selbst 1979 nicht, als das
«Schiff» ein Downsizing iiber
sich ergehen lassen musste.
Bloss noch 5 Liter, kiimmerli-
che 132 PS, aber Ecken und
Kanten nach wie vor, die ‘Front
und der Cw-Wert der Fassade
des Klosters von Einsiedeln wie
aus dem Gesicht geschnitten.

1990 dann ein markanter
Eingriff. Langst ist der Conti-
nental zum Town Car gereift, ist
aus dem Oberklasseautomobil
ein Klassiker geworden, aber
auch er blieb nicht mehr vom
Windkanal verschont. Cw 0,36
nennt das Werk, kein schlechter
Wert, weil die Kanten nur mi-
nim gefeilt worden sind und die
Ubersichtlichkeit geblieben ist.
Im Vergleich zu einem «norma-
len» Automobil Jahrgang 1996
ist letztere einmalig und ver-
schafft Triumpherlebnisse beim
Parkieren.

Vorne drin steckt seit 1991
ein 4,6 Liter grosser V8-Leicht-
metallmotor mit einer obenlie-

genden Nockenwelle pro Zylin-
derbank, Ausbeute milde 213
PS. Ford verfiigt auch iiber
einen 2X2-DOHC-Motor mit
32 Ventilen und 284 PS, aber
dieses High-Tech-Aggregat be-
hdlt man dem Mark-VIII-
Coupé und dem kleineren,
frontgetriebenen  Continental
vor. !

Der Town Car ist ein «Three-
box-car», wie er im Buche steht.
Offnet sich der Kofferraum,
kommt einem unweigerlich das
Unterdeck eines Segelschiffs in
den Sinn. Und ein Schiff ist es
schon, kein Schiffchen, jeden-
falls nach unserem Versténdnis.
Als Kapitdn fihlt man sich
auch, wenn der Kahn in die
iiberfiillten Gewdsser der In-
nenstadt losgemacht hat und im
Verkehr herumdimpelt.

Sachlich kann der auf Fahr-
dynamik, = Ergonomie  und
Raumeffizienz erpichte Tester
dem Flaggschiff jede Menge
Kritik vor den Bug werfen: Bei
dieser Aussenldnge diirfte im
Fond ungeféhr ein halber Me-
ter mehr Beinfreiheit zur Verfii-
gung stehen, in schnell gefahre-
nen Rechtskurven scheint die
Galeere alle Passagiere back-
bords auskippen zu wollen. Um
das Fahrlicht einzuschalten, ver-
langt er eine tiefe Verbeugung,
und im Achterdeck liegt das Re-
serverad ziemlich unmotiviert
herum,

Wer so denkt, hat die Land-
yacht nicht richtig begriffen.

Kastenrahmen

Vielleicht hilft Beethovens fiinf-
te Symphonie in c-Moll: Tiire
zu und verweilen, bis man an-
kommt. «Splendid Isolation»,
wie die Amerikaner sagen. Ein
besserer Konzertsaal ist kaum
denkbar. Der Prachtwagen baut
auf einem Kastenrahmen auf

- und wird, wenn General Motors

im Sommer dieses Jahres ihre
grossen  Heckantriebsmodelle
einstellt, im Personenwagensek-
tor der letzte Uberlebende die-
ser traditionsreichen Bauweise
sein, zusammen mit dem Ford
Crown Victoria und dem Mer-
cury Grand Marquis, die das
gleiche Chassis verwenden.

Sie erfreuen sich bei den
nordamerikanischen Polizisten
(und Filmschaffenden) unge-

Das Instrumentarium informiert digital. Neuerdings sind Dosenhal-
ter in den-Aschenbecher integriert.

brochener Beliebtheit. Auch
wer weniger ruppig mit dem
Auto umzugehen vorhat, kann
Freude an dieser ehrwiirdigen
Konstruktionsart haben. Alter-
nativen, die von Kanaldeckel
und Baustellensinden oder
Strassenbahnschienen souvera-
ner ausfiltern, sind schwerlich
zu finden. Die starre Hinterach-
se (Ldngs- und Schriglenker)
wird iiber Luftfedern und Gas-
druckddmpfer mit automati-
schem Niveauausgleich bestens
im Zaum gehalten. Unter Auf-
bietung kompliziertester Rad-
geometrien und siindhaft teurer
Federisolationen ist es der
deutschen Autoindustrie gelun-
gen, ihren Oberklassefahrzeu-
gen einen inzwischen hochste-
henden Fahrkomfort anzuerzie-
hen, aber beim Langsamfahr-
komfort schligt sie dieser
Amerikaner noch immer, und
er tbertrifft auch die frontge-
triecbene Konkurrenz aus dem
eigenen Haus oder von Cadil-
lac.

Auch was die Fahrgerdusche :

betrifft. Keine Uberraschung
ist, dass sich der V8 normaler-
weise kaum vernehmen lédsst —
der in Ehren ergraute Grau-
guss-Fiinfliter mit zentraler

Nockenwelle war allerdings
noch eine Spur diskreter —, aber
die Nichtexistenz jeglicher Ab-
roll-, Polter-, und sonstiger Ge-
rausche bleibt ein Erlebnis. Erst
ab 120 km/h séduselt ganz diskret
der Wind, woriiber man ganz
froh ist, sonst fehlte jeder Hin-
weis auf die Fortbewegung.

Die Sitze trilben den insge-
samt hochstehenden Komfort
etwas, gleichgiiltig, ob man sel-
ber am Steuer sitzt oder sich
chauffieren ldsst. Kommode
Armlehnen zu beiden Seiten
und Stellmotoren, die jede ge-
wiinschte Sitzposition zulassen,
machen den Platz hinter dem
ledereingefassten Lenkrad zwar
angenehm, aber man limmelt
auf den Polstern mehr herum,
als dass man sitzt, von Seiten-
halt keine Spur. Sind die Arm-
lehnen hochgeklappt, darf vor-
ne ein dritter Passagier sitzen;
ein Beckengurt ist vorhanden,
aber der Aufenthalt ist wegen
des breiten Kardans nur auf
kurzen Strecken und nur be-
dingt empfehlenswert. Hinten
wird der Sitzkomfort durch eine
zu knappe Tiefe der Bank ge-
triibt. Ausserdem fehlen - ty-
pisch Amerikaner — die hinte-
ren Kopfstiitzen. An Beinfrei-

Der Lincoln Town Car wirkt trotz 556 cm Lange weniger schwerfal-

lig, als man vermuten wirde.

(Bilder: «AR» und Werk)



heit mangelt es natiirlich nicht,
zu sagen, sie sei iippig, ware
aber ubertrieben. Die weichen
Teppiche verstromen ein herr-
schaftliches Ambiente.

Das digitale Instrumentarium
ist ein Muster an Uniibersicht-
lichkeit, informiert aber iiber
die momentan anvisierte Him-
melsrichtung. Ein Helligkeis-
sensor erspart die Verbeugung
zum Einschalten des Lichts, und

wenn der Wihlhebel von «N» -

auf «P» geriickt wird, 10st sich
die Feststellbremse automa-
tisch. Neuerdings sind in das
Ascherarrangement Becherhal-
ter integriert. Das Angebot an
Ablagen beschrinkt sich in be-
kannter amerikanischer Manier
auf ein lacherliches Handschuh-
fach sowie Miniaturstaufdcher
in den Armlehnen. Yankees
sind es gewohnt, ihre Utensilien
auf dem Armaturenbrett oder
den Sitzkissen zu verteilen.

Kein Saufer

Mit respektablem Nachdruck
lost sich der grosse Wagen aus
den Startlochern, ohne dabei
mehr als ein gepflegtes Fauchen
von sich zu geben. Er ldsst Fah-
rer und Passagiere praktisch
keine Gangwechsel spiiren und
erreicht bei Bedarf die 100-km/
h-Marke in knapp 10 Sekunden.
Dies wiirde man ihm auf An-
hieb nicht zutrauen, erklart sich
. aber durch das vergleichsweise
bescheidene  Fahrzeuggewicht
(1870 kg, vollgetankt). Eine be-
merkenswerte Leistung der In-
genieure, denn der Town Car ist
nicht nur ein stattliches Auto,

AR

" sondern vermittelt in allen Be-

langen ein mehr als opulentes
Gefiihl. 11,5 L Verbrauch auf
100 km sind im gemischten Ver-
kehr moglich, im von seinen
Taufpaten zugewiesenen Stadt-
revier fliessen zirka 14 L durch
die Einspritzdisen. Bei 180
km/h unterbrechen Heinzel-
ménnchen die Benzinzufuhr,
weil serienmadssig Allwetterrei-
fen montiert sind. Damit kann

man leben, die Fahrzeugcharak-
teristik erzieht zum gepflegten
Cruisen mit dem ergonomisch
optimal plazierten Tempomat.

So eriibrigt sich auch die Fra-
ge nach den fahrdynamischen
Qualitdten. Der Town Car er-
filllt die gestellten Aufgaben in
der Art eines routinierten But-
lers: Verliert der Herr die Con-
tenance, walkt der Wagen ange-
widert, aber tapfer um die Ek-
ken, ohne kurvenunwillig zu
wirken. Mindestens die Regeln
des Golfspiels beherrscht jeder
echte Diener. Normalerweise
eher Richtung Strassenaussen-
seite zielend, ldsst sich - mit
einem vehementen Gasstoss das
auf der Motorhaube montierte
Lincoln-Emblem  ansatzweise
iibersteuernd in die Kurve ein-
drehen. Dann ist es aber vor-
teilhaft, wenn der verstellbare
Lenkservo nicht auf «Light» po-
sitioniert ist, weil die Lenkung
in dieser Stellung ziemlich ge-
nau das Gefiihl eines Ozean-
dampfers in hoher See vermit-
telt. Auf «High» dagegen agiert
sie spontan und prézise genug
und ist auch mit 3,4 Umdrehun-
gen von Anschlag zu Anschlag

Als Cw-Wert nennt das Werk erstaunliche 0,36.

ausreichend direkt.

Analog zu den Motoren und
insbesondere zum Treibstoff-
konsum haben die Amerikaner
bei den Bremsen bemerkens-
werte Fortschritte erzielt, die
auch diesem Strassenkreuzer,
ausgeriistet mit vier Scheiben-
bremsen und ABS (von Teves),
zugute kommen und keine Kri-
tik provozieren.

Jéhrlich gelangen rund 20
Lincoln Town Car in die
Schweiz, einige davon auch mit
verlingertem Aufbau. Das Jah-
resverkaufsvolumen in den USA
schwankt zwischen 90 000 und
140 000, der Verkaufspreis be-
trigt rund 42000 Dollar.
Hauptsichlichste Bestimmungs-
zwecke hierzulande sind der
Hotelzubringerdienst und Li-
mousinenservice in der Stadt.
Nomen est Omen. Gary Willows

Im Achterdeck liegt das Reserverad ziemlich unmotiviert herum;
dennoch bleibt gentigend Platz fir das Gepack.







