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Die wahrend der Modelljahre 1958 bis 60 unter dem Lincoln-Label
,2continental“ angebotenen Premium-Automobile waren zu ihrer
Zeit nicht nur die gréBten Personenwagen, sie boten zudem eini-
ge konstruktive Besonderheiten und eine besonders umfangreiche
Serienausstattung. Um Haaresbreite wéaren sie 'allerdings auch zu
den letzten Fahrzeugen der Ford-Marke Lincoln geworden.




lassische US-Luxusfahrzeu-
ge werden von Zeitgenos-
sen, die mit der Thematik

wenig vertraut sind, noch heute oft-
mals pauschal mit der General-Mo-

tors-Premiummarke Cadillac in
Verbindung gebracht. Dabei boten
Chryslers ,,Imperial“-Label und die
Ford-Luxusmarke Lincoln nicht min-
der interessante, prestigetrdchtige
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Oberklasseautomobile an, zu denen
auch das hier gezeigte, besonders
opulente 60er Continental Mark V
Convertible gehorte. Interessant ist
im Ubrigen schon die Entstehungs-
geschichte der Marke Lincoln. Ins
Leben gerufen wurde die namlich
ausgerechnet vom Cadillac-Griin-
der Henry Martyn Leland: Nachdem
Leland gemeinsam mit seinem Sohn

Die 58er bis 60er Continentals galten als
die groBten Pkws der Nachkriegszeit.
Man beachte die,entgegen der, Fahrtrich-

tung angeschragte Heckscheibe!
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Wilfred seine im Jahr 1908 von Ge-
neral Motors aufgekaufte, erste Fir-
ma Cadillac im Jahr 1917 verlassen
hatte, versuchte er mit der ,,.Lincoln
Motor Company*, abermals in der
Autoindustrie Ful} zu fassen.

Die nach dem 16. US-Prisidenten
Abraham Lincoln (fiir dessen Wahl
seinerzeit auch Henry Leland ge-
stimmt haben soll) benannte Marke



Schone Aussichten
vermag nicht nur
ein Hochsitz zu
bieten: Allein das
Heck des Continen-
tals ist schon ein
Kunstwerk fiir sich!

fertigte zunéchst allerdings .,Liber-
ty L-12%-V12-Flugmotoren fiir den
Kriegsbedarf. Nachdem der Erste
Weltkrieg dann 1918 beendet war,

beschlossen Henry und Wilfred,

unter demselben Label eigene Lu-
xusfahrzeuge zu produzieren, von

denen man das erste im September

1920 fertiggestellt hatte. Bereits An-

fang 1921 war die ,,Lincoln Motor

Company* allerdings in arge finan-
zielle Note geraten, und Henry Ford
kaufte die noch junge Leland-Marke
1922 auf. Bis zu seinem Tod Ende
Mai 1943 fiihrte zwar Henrys Sohn
Edsel (der 1939 auch die Ford Marke
»Mercury* griindete) das Unterneh-
men. Aber immerhin hielt man auch
unter der Ford-Agide tatsichlich an
dem Plan fest, unter diesem Mar-
kennamen luxuriése Fahrzeuge zu
fertigen.

Die Premiumautomobile der ,,Lin-
coln*-Tochter haben dem Mutterkon-
zern Ford jedoch in einigen Fallen
mehr Prestige als Profit eingebracht.

Bei den Rader handelt es sich um die originalen 14-Zoll-Felgen und
Radkappen. Die Radial-Reifen sind natiirlich jiingeren Datums.

Insbesondere galt das fiir die wih-
rend der Modelljahre 1956 und 57
unter dem separaten Label ,,Conti-
nental* angebotenen ,,Mark II*-Mo-
delle: Obwohl dieser rund 10.000
$ teure Fahrzeugtyp von allerlei
Prominenz, wie etwa
von Elizabeth Taylor,
Frank Sinatra, Elvis
Presley, vom irani-
schen Schah sowie von
Nelson Rockefeller
und Henry Kissinger
gefahren wurde, zahl-
te Ford bei jedem der ausgelieferten
Autos sogar noch kriftig drauf. Um
dem Minusgeschift kiinftig ent-
gegenzuwirken, mussten sich die
58er-,,Continental Mark IlIs* daher
ihre Grundstruktur mit den einfache-
ren Lincoln-Modellen ,,Premiere*
und ,,Capri* teilen. Letzterer hatte
auBer dem Namen jedoch nichts mit
den spiteren Ford Capris aus Euro-
pa und den gleichnamigen US-Mer-
curys gemein.

Ware es nach dem damaligen
Ford-Prasidenten Robert
McNamara gegangen, dann
ware der 60er-Jahrgang
wohl zum letzten geworden

Der letzte Lincoln?

Obgleich die ,,Continental Mark
[IIs* eigentlich auch dieses Mal
wieder unter dem separaten ,,Mer-
cury-Lincoln Division*-Label ,.Con-
tinental* angeboten
wurden, sprach man in
der zeitgendssischen
Werbung dennoch von
einem ,,.Lincoln Conti-
nental*. Trotz des kos-
tensparenden Badge
Engineerings fuhren
allerdings auch die 58er-,,Continen-
tal Mark III*-Modelle wieder Ver-
luste ein, was zum Teil wohl auch an
der Wirtschaftsrezession von 1958
gelegen haben mag. Aber das galt
genauso fiir die 59er-,,Continental
Mark IVs*™ sowie die ,,Continental
Mark Vs* des Jahrgangs 1960 — die
letzten ihrer Art. Robert McNama-
ra — Fords erstem Prisidenten, der
nicht der Familie angehdrte und der
auch bereits 1961 in das Amt des

Beim mindestens 7.056 $ teuren Convertible gehorte ein Echtlederin-
terieur bereits zum serienmaBigen Lieferumfang



Das Cockpit beherbergt alle verfiigbaren Optionen inklusive
einer Klimaanlage und einer Scheinwerfer-Abblendautomatik

US-Verteidigungsministers wech-
selte — war jedoch nicht nur die
verlustbringende Continental-Rei-
he, sondern iiberhaupt die gesamte
Marke Lincoln ein Dorn im Auge.

Hitte man fiir den 61er-Jahrgang
nicht rechtzeitig einen vielverspre-
chenden, bemerkenswert schlicht
gezeichneten neuen Lincoln Con-
tinental parat gehabt, der letztlich
nicht nur zum ersten Automobil wur-
de. das eine Industriedesign-Aus-
zeichnung erhielt, sondern auch in
der Tat den erhofften kommerziellen
Erfolg fiir Fords ,.Lincoln-Mercury
Division® brachte, dann wire die
Ford-Premiummarke Lincoln mit
dem Auslaufen des 60er-Modell-
jahres nach dem Willen McNamaras
wohl auch wirklich endgiiltig ein-
gestellt worden. Kommerzielle Er-
folge mogen die Continental Mark
[1Is, IVs und Vs zwar noch nicht ge-
wesen sein. Aber ohne Frage waren
dies grandiose Fahrzeuge, die mit
einigen Besonderheiten aufwarten
konnten: Zunichst einmal handel-
te es sich hier mit fast 5,8 Metern
Gesamtldnge schon um die grofiten
in Serie gefertigten Personenwagen
der Nachkriegszeit.

fZuleinem|kommerziellen|Erfolgjwurde]
aufsehene'rregende Cabriolet
Inicht:|Nur;2'044)Einheiten

fwahrend(des|60er-=Uahrgangs

Bemerkenswert ist dabei auch der
Umstand. dass deren Karosserien
trotz ihrer beeindruckenden Gro-
Be selbsttragend konstruiert waren.
Wie sich in der Praxis spiter zeig-
te, neigten die Blechhiillen daher
trotz jahrlicher Nachbesserungen
allerdings auch selbst im letzten
Jahrgang 1960 noch unter bestimm-
ten Umstdnden zum Verwinden.
NaturgemilB soll dies insbesondere
beim Convertible der Fall gewesen
sein, dem das verstiarkend wirkende
Dach der geschlossenen Sedan- und
Coupé-Pendants fehlte. Dariiber hi-
naus hielt man es offenbar aber auch
fiir zwingend notwendig, in Sachen
Fahrwerk im Grunde genommen
eher einen technischen Riickschritt
zu begehen, als einen Fortschritt
zu machen: Wihrend die 58er- und
59er-Continentals noch Schriglen-
ker-Hinterachsen mit Schraubenfe-
dern aufwiesen, waren die Starrach-
sen der 60er-Modelle namlich wieder
an Langsblattfedern aufgehéngt.

Vorzeigeexemplar

Wo Licht ist, da ist zwar auch
Schatten. Aber dort, wo Schatten ist,

Zugunsten eines niedrigeren Benzinverbrauchs hatte man die
Leistung des 430er-MEL-V8ers fiir 1960 auf 315 bhp gesenkt

da muss eben auch Licht sein — und
trotz ihrer fraglos vorhandenen Makel
sind die Continentals der Jahrgénge
1958 bis 60 leuchtende Beispiele fiir
die innovative US-amerikanische
Ingenieurskunst und das US-Auto-
design jener Epoche. Das wiederum
ldsst sich hervorragend an dem 60er
Mark V Convertible nachvollzie-
hen, welches wir hier zeigen. Des-
sen deutscher Besitzer mochte zwar
anonym bleiben. Aber sein schoner,
..pastel yellow*-farbener Continen-
tal steht exemplarisch fiir so ziem-
lich alles, was das einstige Topmo-
dell im Ford-Konzern im besten
Fall ausmachte: Zur auBerordentlich
unfangreichen Serienausstattung ge-
horten schon bei den geschlossenen
Continentals zunéchst nicht nur ein
430-ci-MEL-V8, sondern auch eine
Servolenkung und eine ,,Twin Range
Turbo-Drive*“-Automatik.

Die 60er-Modelle trieben dabei
tibrigens als einzige auf 315 bhp
leistungsreduzierte Aggregate an
(1958 waren es zunidchst 375 und
1959 noch 350 bhp), wodurch der
enorme Benzinverbrauch reduziert
werden sollte. Davon abgesehen,
waren aber alle Jahrgiinge von 1958




bis 60 ab Werk unter anderem noch
mit einem Bremskraftverstirker,
mit elektrischen Fensterhebern und
Tiirdreiecksfenstern, einer elekt-
risch verstellbaren Sitzbank vorne,
einem innenverstellbaren AuBen-
spiegel, einer elektromagnetischen
Kofferraumentriegelung, einem
»Travel-Tuner*-Radio mit elekt-
risch ausfahrbaren Antennen sowie
mit getdnten Scheiben ausgestattet.
Beim Convertible gehérte zudem
ein Lederinterieur zum Lieferum-
fang, das Verdeck wurde elektrisch
betiitigt und wie bei den geschlos-
senen Versionen war auch beim Ca-
brio die entgegen der Fahrtrichtung
angewinkelte Heckscheibe elektrisch
versenkbar.

Das Exemplar auf diesen Seiten
hat man iiberdies sogar noch mit einer
Cruise Control, einer Klimaanlage,
einer Zentralverriegelung und einer
Scheinwerfer-Abblendautomatik aus-
staffiert. Wer seinerzeit noch mehr
Prestige wiinschte, dem blieb — wie
Elvis Presley, der fiir die Zeit seines
Militirdienstes in Deutschland ein
spezielles 59er-Exemplar bestellte —
dariiber hinaus nur noch die ,,Town
Car*-Limousine. Wire es nach all
den Vorziigen gegangen, welche
jene Continental-Generation fraglos
vorzuweisen hatte, dann hitten diese
Modelle eigentlich Volltreffer werden
miissen. Dass diese Fahrzeuge ganz
im Gegenteil letztlich sogar beinahe
zur Einstellung der Marke Lincoln
gefiihrt hitten, kann man ihnen da-
her eigentlich auch nicht nachsehen.
Vielleicht waren diese groRartigen
Fahrzeuge einfach in jeder Hinsicht
.larger than life” — im wahrsten Sinne
des Wortes ,.iiberlebensgro*. Umso
erfreulicher ist es da natiirlich, dass
es heute noch Liebhaber gibt, die sich
der Pflege und Erhaltung dieser eins-
tigen Flagschiffe des Ford-Konzerns
widmen. 8
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in a world apart, automatically
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Im offenen Zustand‘verbirgt sich das;
*Verdeck unter einer Abdeckung. Zur - ¢
" » 4Bedienung genigt ein einziger Schalter.
vy "
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Obwohl die Continentals eigentlich unter einem gleichnamigen separaten Label
angeboten wurden, sprach die Werbung doch von einem ,Lincoln*

Technische Daten / Infos
Lincoln Continental Mark V
Convertible 1960

Verdeck mit elektrisch versenkbarer Heck-
scheibe, elektrisch betatigte Verdeckab-
deckung, Colorverglasung; Farbe: ,Pastel
Yellow (Code ,R“), Verdeckfarbe ,Tan*
(Code ,2%)

In tattung:

Chassis:

Selbsttragend; Vorderachse: doppelte
Querlenker, Schraubenfedern, Teleskopstof-
dampfer, Trommelbremsen, Servolenkung;
Bremskraftverstarker; hinten: Starrach-

se (Differenziallibersetzung 2,89:1) an
Blattfedern und Teleskopstofdampfern;
Trommelbremsen; Rader: 14-Zoll-Stahifelgen
mit originalen Radkappen und Weifwandbe-
reifung 235/75-14

Antrieb:
+MEL“-V8 (Mercury-Edsel-Lincoln), 430 ci
(ca. 7,05 1), Bohrung/Hub: 109,2 x 94 mm,

Verdichtung 10:1, 1 x Carter-Doppelvergaser,

315 bhp bei 4.100 U/min, max. Drehmo-
ment: 465 ft. Ibs bei 2.200 U/min, Doppel-
rohrauspuffanlage; Getriebe: ,Twin-Range
Turbo-Drive“-Dreigangautomatik

Zweifarbiges Lederinterieur, elektrische
Fensterheber und Tirdreiecksfenster,
6-fach elektrisch verstellbare Sitzbank
vorne, Cruise Control, Klimaanlage,
elektromagnetische Tlrverriegelung,
Abblendautomatik fir die Scheinwerfer,
innenverstellbarer AuRenspiegel, elek-
tromagnetische Kofferraumentriegelung,
originales Lincoln-,Travel-Tuner“-Radio
mit elektrisch ausfahrbarer Antenne,
Gangwahlhebel an der Lenksaule

Zahlen:

Mafe (Lange x Breite x Hohe): 5.771 x
2.041 x 1.478 mm, Radstand: 3.327 mm,
Spurbreite: vorne und hinten 1.549 mm,
Leergewicht: ca. 2.352 kg; Tankinhalt:

94,6 Liter; Stlickzahl: 2.044 St. (nur Conver-
tible); Neupreis (Basis): $ 7.056

Karosserie:
Stahlblechkarosserie, zweitlriges Conver-
tible (Modell ,68A"), elektrisch betatigtes

Infos:
LCCE Lincoln & Continental Club Europa,
www.lincolnclub.eu




