Die Luxusdivision Lincoln innerhalb des Ford-Konzerns baute mit dem Gontinental den Inbegriff des amerikanischen

Straenkreuzers. Die Technologietrager nahmen in den G0er-Jahren Dimensionen von Doppelgaragen an und
boten ihren Passagieren durch Selbstmordertiren einen Wohnraum aus Luxus. Marcel Kumaul hat sich mit einem
B8er-Modell seinen Traum erfiillt und wacht nach zwilf Wochen Werkstattaufenthalt immer noch nicht auf

Ein massiver, kantiger Klotz; eine gewaltige bewegte Mas-
se; klare, gerade Linien; grof3e Fldchen und wenig Zierrat:
All das lasst das Auto wie eine Garage selbst wirken — nie-
mand ware verwundert, wenn auf dem Rucksitz ein Golf
parkte. Reinpassen wirde er.

Marcel Kumaul 6ffnet die Fahrertur des Lincoln Continen-
tal, Baujahr 1968, dann &ffnet er die hintere Tir — entgegen
der Fahrtrichtung, die Scharniere hinten angeschlagen. Der
in diesem Falle weif3e Riese hatte als einziger seiner Zeit die-
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ses Feature. Diese komfortable Erreichbarkeit von Sitzplat-
zen ging als ,Selbstmaorderttr” in die Automobilgeschichte
ein. Denn was sich hier auf dem Parkplatz wie ein gleichflu-
geliges Scheunentor 6ffnet, kann auf der StralSe vom entge-
genkommenden Verkehr abgerissen werden.

KufSmaul begeistert sich seit Kindertagen fur Autos. Der 36
Jahre alte Malermeister aus Schleswig-Holstein wollte seit
Langem einen grofSen V8 haben, aber die Kosten fir den
Kauf und den Unterhalt lieBen ihn jahrzehntelang zogern.
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2016 war es endlich so weit: Er hatte ein bisschen Geld
gespart. Cadillac war schon sehr cool, getoppt aber um
Langen durch Lincoln. Nach wochenlangem Suchen im
Netz und vielen Enttduschungen, weil die Autos entweder
schon weg oder totale, (iberteuerte Vollkatastrophen wa-
ren, fand er den weiRen Four-Door-Sedan.

Er fuhr ihn auf eigenen Achsen 300 Kilometer bei Dauerre-
gen nach Hause und musste dabei gleich zwei Mal Kroten
schlucken. Zuerst beim Tankstopp — geschenkt, das war zu
erwarten. Aber dann die riesige Pflitze Kihlwasser unter
dem Auto ... Zum Gliick waren ihm die Gotter des amerika-
nischen Big Blocks hold: Der Vorbesitzer hatte nur zu viel
Kihlflussigkeit in das System geschiittet, die oben aus dem
Uberlauf wieder rausgedriickt wurde. Uff.

Was Fords Chefdesigner Elwood Engel vom Reifsbrett auf
die StraRe brachte, gehérte zu den langsten und schwers-
ten Serienfahrzeugen, die in den USA zu bekommen waren.
Ein Lincoln aus den 60ern wollte seine fast drei Tonnen Ge-
wicht und seine 6,5 Meter Lange mit Design und Eleganz
verheimlichen.

ER WAR EINF KLARE ANSAGE:

IGH BIN FEIT UND GROSSER ALS ALLE ANDEREN,

DABE ABER POTENT UND KRAFTVOLL UND
BRINGE EUCH HGCHST KOMFORTABEL ANS ZIL

Als Argumentationshilfe packte man einen 7,5-Liter-V8 hin-
ein und lieR die Wanne jedem durchschnittlichen Muscle
Car der jungen Wilden an der Ampel einfach davonfahren.

Engel griff fir seinen Continental in eine alte Trickkiste und
zauberte einen unberiicksichtigten Entwurf fir den 1958er
Thunderbird hervor, den er technisch und optisch an die
Oberklasse anpasste. So kam der Continental zwar mit einer
komplett eigenstandigen Karosserie daher, blieb aber tech-
nisch verwandt mit dem Thunderbird und teilte sich mit ihm
" viele mechanische Teile aus dem Ford-Baukasten. Im Detroi-
ter Vorort Wixom liefen beide Modelle im damals profita-
belsten Ford-Werk parallel vom Band. Als erstem Automobil
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wurde dem 1961er Lincoln Continental der begehrte ,In-
dustrial Design Award” verliehen, da nach Ansicht der Juro-
ren der Wagen ,einen herausragenden Beitrag zur Einfach-
heit und Eleganz des Automobildesigns” lieferte. Thanks,
Herr Engel: alles richtig gemacht.
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Von den meisten technischen Schmankerin bekommen die
Fahrer des leisesten je gebauten Lincoln gar nichts mit. Wer
ahnt schon, dass im Automatikgetriebe ein Ho6henmesser
eingebaut ist, damit die Schaltvorgange im Gebirge genau
so sanft flutschen wie unten in der Stadt? Die Parkbremse
l6st sich automatisch, elektrische Fensterheber und Servo-
lenkung sind obligatorisch. Auf dem Dashboard in Form ei-
ner schicken Musiktruhe in Omas Wohnzimmer sind ein
paar verchromte Knépfe fir die elektrische Antenne und
die Frischluft-Klimaanlage.

Und dass beim Bremsen vorne servounterstiitzte
Klotze auf groBen Scheiben zupacken, weifs

man erst, wenn man sich das Gewicht

ins Gedachtnis zurlckruft und

feststellt, dass der Kahn =
beim Tritt auf das -

Pedal tatsachlich
langsamer wird.
Es ist Uberlie-
fert, dass viele
Kunden vom
Luxus-Platz-
hirsch  Cadillac
damals auf ei-
nen Lincoln
wechselten,
weil der noch
mehr Luxus und
gleichzeitig an-
genehme Indivi-
dualitat bot. Zurlck-
haltung war anders.

Bevor KuBmauls Auto mit seinen 13 Quad
flaiche in der Werkstatt von Fullsize Cars in g VT
schwindet, drehen wir mit ihm noch eine Runde, sofern
man bei diesen kantigen Dimensionen Uberhaupt von Run-
den sprechen kann. Kein Auto fir Hundertwasser, das ist : :
schon mal klar. Der V8-Fan dreht den SchlUssel tief unten Yo REE TR e , ., T e i Mol e

rechts am Armaturenbrett, und der Anlasser wirft sich so liebawie keinen, U
mich. gliichlich mac
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aufopfernd und mit Wucht ins Ritzel. KufSmaul gibt dem
7,5-Liter-Big-Block ein paar kurze Gasstofle, dann haben
sich die Schwimmerkammern gefillt und die Tépfe ziinden
gleichmafig und kraftvoll. Man ahnt, dass der die Quarter-
mile in 18 Sekunden schafft — das kame visuell gleich mit
einem Londoner Doppeldeckerbus, der an der Ampel einen
Subaru Impreza verblast. Warum auch nicht?

Das Schiff gleitet alternativ so sanft und leise, aber trotzdem
kraftvoll durch die Welt, als wirde es seine fast 50 Jahre auf
dem Huftschwung verleugnen wollen. Einmal Oberklasse,
immer Oberklasse. Das gilt leider auch fir die Reparaturen,
denn bei aller technischer Reife eines Lincoln sind nach so
vielen Jahren nicht mehr alle Verschleifsteile im Neuzustand.
Ob man das verdrangen will oder nicht.

KufSmaul kam mit einem undichten Bremsschlauch an. Der
erste wirkliche Defekt an dem Wagen zeigte sich schon
nach 400 Kilometern. Und bei der Durchsicht stellte sich
heraus, dass der Continental zwar im Kern gesund, aber
weit entfernt von einem guten Zustand ist.

Marcel Kufmaul weil3 aber, dass bei so einem Auto Spar-
samkeit nur zu noch mehr Kummer fihrt. Also mussen die

Jungs da jetzt ran: zwolf Wochen Wartezeit allein fir die
neuen Motorlager, die es nur in den USA und nur im Tausch
gegen die Altteile gibt. Wahrend dieser Zeit bekommt der
Four-Door-Sedan aufSerdem eine grof3e Inspektion mit allen
Flissigkeiten, einen neuen Hauptbremszylinder und neue
hintere Radbremszylinder, eine komplett neue Zindanlage
und frische Verkabelungen an diversen elektrischen Teilen,
neue Kriimmer und einen neuen Vergaser von Edelbrock.
Motor und Getriebe werden frisch abgedichtet, vorn kom-
men neue Dampfer hinein und der Kihler wird auch gleich
getauscht.

Der Luxus im Verborgenen ist somit leider auch der Fehler
im Detail. KuBmaul tragt es mit Fassung. AnschlieSend weif3
er wenigstens, was alles gemacht wurde und muss sich
nicht auf die Aussagen eines Handlers verlassen. Der Lin-
coln Continental ist es wert. Und wenn das Auto demnéachst
fertig ist, wagt sein Besitzer den Continental-Lifestyle. Viel
hatte er bisher ja nicht von seinem Traumwagen.

ABER IST VORFREUDE MICHT B
DIF SCHONSTE FREUDE?

Ford Tochter ... und doch so viel mehr
als nur ein Ford.

TECHNISCHE DATEN

LINCOLN CONTINENTAL
4 DOOR SEDAN

Baujahr: 1968

Motor: V8

Hubraum: 7.500 cm? (460 cui)
Leistung: 253 kW (345 PS)

Max. Drehmoment: 658 Nm bei 2.800/min
Getriebe: Dreigang-Automatik

Antrieb: Hinterréder
Lange/Breite/Hohe: 6.477/2.024/1.394 mm
Gewicht: 2.767 kg

Beschleunigung 0-100 km/h: 12,0's
Top-Speed: 200 km/h

Preis/Wert: ca. 25.000,- Euro
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