Die amerikanischen Verbrauchs-
normen* machen auch vor der Nobel-
marke Lincoln nicht halt. Im Gegen-
teil. Damit diese Luxusfahrzeuge den
Flottenverbrauch der Ford Motor
Company nicht ungebiihrlich in die
Haohe treiben, musste ihr Appetit fiir
1980 zuriickgebunden werden, und
Zwar rigoros.

Was dabei herausschaut und welche
Register dazu gezogen wurden, zeigte
der gepriifte Lincoln Continental, zu-
sammen mit dem Continental Mark
VI, das Spitzenerzeugnis des Ford-
Konzerns.

Sichtbar, wenn auch nicht sehr
auffillig, sind die geschrumpften Di-
mensionen des Modells 1980. Gegen-
iiber dem Vorjahr ist der Radstand
um 25 cm verkiirzt worden (298 statt
323 cm), die Gesamtlinge verrin-
gerte sich von beinahe sechs Metern

auf 556,5 cm, und die Breite betriigt
nun 198,5 statt 203 cm. Noch ein-

_driicklicher ist jedoch die mit dieser

Magerkur erreichte Gewichtserspar-
nis: genau .1;9-Tonnen bringt der
neue Continental auf die Waage,
rund 300 kg weniger als sein Vorgin-
ger.

Aber auch der Motor blieb nicht
verschont. Was sich bisher besonders
bei den populdren Amerikaner Mo-
dellen abzeichnete, nimlich das all-
mihliche Aussterben der iibergros-
sen Achtzylindermotoren, ist nun of-
fenbar auch bei Luxusautos unum-
ganglich geworden. Nachdem sich
bereits der Continental 1978 anstelle
des friiheren, iiber 200 PS starken
7,5-Liters mit einer 6,6-1-Maschine
und 161 PS bescheiden musste,

wurde heuer noch einmal merklich

zuriickbuchstabiert: 142 PS aus 5.8
Litern leistet der in der Schweiz er-
hiltliche Lincoln-Motor; in den
USA ist der gleiche Wagen sogar mit
einem «nur» 4,9 | grossen V8 mit
Benzineinspritzung und 131 PS er-
hiltlich.

Der wichtigste und auch technisch
interessante Schritt zur Senkung des
Treibstoffverbrauchs beim Lincoln
Continental ist aber zweifellos das
neue Viergang-Automatikgetriebe,
dessen oberste Stufe mit ihrer Uber-
setzung von 0,67:1 eine ausgespro-
chene Overdrive-Charakteristik hat
und bei konstanter, ruhiger Fahr-
weise das Drehzahlniveau des Mo-
tors drastisch senkt. Weil in diesem
obersten Gang eine starre Verbin-
dung zwischen Motor und Kardan-
welle hergestellt wird (Uberbriickung
des hydraulischen Drehmoment-

wandlers), entfillt in dieser Stufe zu-
dem auch der bei Automaten iibliche
benzinzehrende-Schiupf:

Um die Dinge ins rechte Licht zu
riicken: Trotz der vorgenommenen
Schrumpfung ist der neue Lincoln
alles andere als eine diskrete Erschei-
nung. Er gehort vielmehr nach wie
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LINCOLN CONTINENTAL

vor zu den ausladendsten Mobilen
auf unseren Strassen und ldsst nicht
nur jene leer schlucken, die ihn zu
Gesicht bekommen, sondern auch
seinen Fahrer, der zum erstenmal
einen normalgrossen mitteleuropiii-
schen Parkplatz anvisiert. Die kan-
tige Karosserie ist etwas zuriickhal-
tender geformt als jene einiger seiner
Vorgdnger, aber sie lidsst doch keinen
Zweifel dariiber offen, dass man. es
mit einem ausgesprochenen Luxus-
gefdhrt zu tun hat, dessen wichtigste
Zweckbestimmung es ist, seine Pas-
sagiere mit dem hdochstmdglichen
Komfort zu transportieren.

Und in der Tat gibt es kaum eine
Raffinesse zur Steigerung des Wohl-
befindens, die beim Continental
nicht vorhanden wire: Neben den
tiblichen Luxusattributen wie Servo-
lenkung, Automat, elektrische Fen-

sterheber und Zentral-Tiirverriege-
lung umfasst seine Serienausstattung

. -~auch-.Besonderheiten wie-die auto-’

matisch sich regulierende Klimaan-
lage, elektrische Sitzverstellung und
Tempokonstanthalter. Teuerste Pol-
sterstoffe und Teppiche sorgen fiir
eine wohnliche Atmosphire, und ein
hochkaritiges Radio-Stereo-System
verwandelt den Innenraum auf
Wunsch in ein Musikstudio.

Technisch wartet der Continental
nicht mehr mit Spezialitdten friitherer
Jahre auf. Zwar verfiigt er iiber eine
aufwendig gefiihrte hintere Starr-
achse mit Schraubenfedern, aber die
Vierradscheibenbremsen fritherer
Jahre wichen wieder einer konven-
tionellen Anlage mit hinteren Trom-
meln, und das bislang gegen Auf-
preis lieferbare Brems-Antiblockier-
system fiir die Hinterrdder figuriert
nicht mehr im Angebot. Seit 1970 be-
sitzen iibrigens die Lincoln statt der
selbsttragenden Karosserie ein soli-
des Kastenrahmenchassis.



Gemessen am verschwenderischen
Ausstattungsstandard ist der Preis
von Fr. 41 150.— eigentlich erstaun-
lich giinstig. Der Dollarkurs und der
auch in dieser Fahrzeugklasse herr-
schende Preiskampf machten es
moglich: der 1980er Continental ist
exakt gleich teuer wie sein Siebenli-
ter-Vorfahre aus dem Jahre 1961.

Ziel erreicht

Im Test interessierte uns vor allem
die Frage, ob der Lincoln Continen-
tal tatsichlich mit den niedrigen Ver-
brauchswerten auftrumpfen kann,

die ihm von gnen Erbauern nach-
gesagt werde
Er kann. Br Durchschnittsver-
brauch wihred der gesamten Test-
dauer belief s# auf 16,6 Liter Nor-
malbenzin je ® Kilometer, und das
ist auch gemeen an europiischen
Luxus!’ahrzeu’?i dieser Gewichts-
klasse sehr waig. Ausschlaggebend
fiir dieses Regltat ist einerseits die
Gewichtsredulfon von 300 kg -
nach einer altg Faustformel rechnet
man mit einengYerbrauch von einem
Liter pro 100 K-, aber entscheidend
ist wohl di¢ Charakteristik der
neuentwickelte, auch bei anderen
amerikanischq Ford-Erzeugnissen
verwendeten Atomatik mit vier statt
drei Gingen.Beim Beschleunigen,
also unter Lag schaltet die oberste
Stufe gar nicHerst ein, sobald aber
der Gasfuss kicht entlastet wird.
kommt ab etwa 80 km/h der vierte
Gang zum Zuj, und zwar geschieht
das Hochschatten iiberaus sanft, ja
kaum merklih. Was die oberste
Stufe bewirkt; bei Autobahntempo
130 (nach Txho beim Testwagen
132 km/h) dreit der Motor nicht mit
2800/min wie in der direkten III.
_Stufe, sondem mit bloss knapp
1900/min, und bei Tempo 100 sind
es gar kaum 1500/min. Auch fiir den
als  ausgesprochen niedertourige
Drosselmaschine ausgelegten 5,8
Liter  (Hochstdrehmoment  bei
2000/min) ist das bestenfalls ein
leicht erhohter Leerlauf. Und so ver-
wundert es nicht, dass die mit Prizi-
sionsinstrumenten ermittelten Ver-
brauchswerte bei konstanten Ge-
schwindigkeiten niedriger liegen als
selbst jene des 1977 gepriiften und
mit dem gleichen Motor ausgestatte-
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des ausladendsten Autos auf unseren Strassen, innen mit jedem
8t. das ist der ausgesprochen gerdumige Lincoln Continental, das
ord-Konzerns. Gegenliber seinem Vorgénger ist er nicht nur klei-
merklich sparsamer geworden.




ten, aber kleineren Lincoln Versail-
les mit Dreigang-Automat. Bendtigte
der Versailles fiir Tempo 100 noch
12,5 1/100 km, geniigten beim Conti-
nental 10,6 1, und erst im oberen Ge-
schwindigkeitsbereich (ab etwa 140
km/h) beginnen sich die Werte anzu-
ndhern. Die Teillast-Verbrauchs-
kurve (siehe Test-Tabelle) verlduft
sogar gegeniiber dem jiingst gepriif-
ten neuen Cadillac Seville mit elek-
tronisch gesteuerter Benzineinsprit-
zung (Test in «AR» 18/1980) gering-
fligig glinstiger. Bei geruhsamer
Fahrweise sind Verbrauche von rund
12 17100 km durchaus drin, ausge-
zeichnete Werte fir einen Wagen
dieser Grosse. Wird aber nicht unbe-
dingt auf niedrigen Verbrauch ge-
achtet und das Gaspedal Oofters
durchgetreten. macht sich das doch
respektable Wagengewicht von 1,9
Tonnen bemerkbar, und weil man
dann auch hdufiger im dritten statt
im benzinsparenden vierten Gang
fdhrt, kann der Verbrauch auf 18 bis
20 17100 km Kklettern.

Die Vergleichszahlen zeigen es:
Sowohl im Durchschnittsverbrauch
als auch in den im Test gefahrenen
Extremverbrauchen (Maximal- bzw.
Minimalverbrauch) liegt der Lincoln
Continental fast exakt auf gleicher
Stufe wie der neueste, rassigere Ja-
guar XJ6 4.2 Automat (Test in «<AR»
51/1979). Bei Vollbeschleunigung
(1000 Meter aus dem Stillstand,
hochgerechnet auf 100 km) macht
sich der Vorteil des Einspritzmotors
gegeniiber der Vergasermaschine des
Lincoln allerdings bemerkbar: Beim
Jaguar ermittelten wir solcherart
einen (theoretischen) Héochstver-
brauch von 40 1/100 km, beim Lin-
coln hingegen blieb das Messgerit
erst bei 45 1/100 km stehen.

Mit einer Tankfillung (75,5 1)
kommt man im Continental rund
450 km weit.

Angemessene Fahrleistungen

Einst baute Lincoln die Autos mit
den stirksten Serienmotoren der
Welt. Schon 1952 gab es 205 PS aus
einem 5,5-1-V8, bereite damals iibri-
gens in Verbindung mit einem Vier-
gang-Automaten. Diese Zeiten sind
lingst passé. Von den 7,5 Litern
Hubraum, 345 Brutto-PS Leistung
und urgewaltigen 67 mkp Drehmo-
ment des Jahres 1966 sind noch 5,8
Liter, 142 Netto-PS und 36,6 mkp
geblieben.

Doch nur unverbesserliche Be-
schleunigungsfetischisten trauern
dieser Epoche nach, in der mit dem
Treibstoff noch so verschwenderisch
umpgegangen wurde, als seien die
Vorrite unerschopflich. Denn fiir die
Aufgabe, maximal sechs Passagiere
samt Gepick sanft, fliissig und be-
quem durch den heutigen Verkehr zu
chauffieren, ist die Lincoln-Motor-
leistung durchaus akzeptabel. 12,8
Sekunden fir 0 bis 100 km/h und
26,8 Sekunden fiir 0 bis 140 sind
zwar nicht sensationelle, aber an-
sprechende Werte, ebenso die
Hochstgeschwindigkeit . von 172
km/h. Letztere wird nur im dritten
Gang erreicht (Schnellgang schaltet
unter Last nicht ein) und entspricht

*Nach einer neuen Norm darf der gesamte
durqhschnfrgl@ﬁe_ Verbrauch aller innerhalb eines
Jahres gebauten Autos eines Herstellers (Corpo-
rate Average Fuel Economy = CAFE) einen be-
stimmten Wert nicht iibersteigen. Fiir das Jahr
1982 beispielsweise wird ein Flottenverbrauch
oder CAFE-Verbrauch von 20 Meilen pro Gal-
lone gefordert, das sind 11,8 17100 km.

Lincoln Continental — Beurteilung

Einstufung

Neben dem Continental Mark VI das Spitzenerzeugnis der Ford Motor Company. Grosser Lu-
xuswagen konventioneller Bauart mit allen erdenklichen Extras. Preis Fr. 41 150, — Wichtigste

Konkurrenten:

BMW 731 _ Fr.35850.—  Jaguar XJ 42 Fr. 46 500. —
B Cadfllac Sewl.la ab Fr.42805.— Mercedes-Benz 280 S ab Fr.42 470, —

Cadillac de Ville ab Fr.33841.—  Opel Senator CD Fr. 34 500.—

Karosserie

Geschrumpfte Dimensionen, aber fiir europaische Verhaltnisse nach wie vor sehr grosser Wa-

gen. Reichlich Platz fiir sechs Personen und Gepéck. Ausstattung auch héchsten Ansprichen
genigend. Guter Finish.

Antrieb

142 PS starker 5,8-L-V8 und — als Novum — Viergangautomatik mit Overdrive-Charakteristik.

a:;zssrec'renda Fahrleistungen fiir ein komfortables 1,9-Tonnen-Auto: 0-100 km/h 12,8 s Spitze
m/h. '

Fahrverhalten

Bei gemessener Fahrweise sehr sanft und komfortabel. Untersteuernd in Kurven, Lenkung
dank starkem Servo leichtgangig. Sehr niedriger Innengeriuschpegel.

Kosten
Dank massiver Gewichtsreduktion und Vier
1/100 km im Schnitt. Hohe Steuer-
Ausstattungsstandards reeller Preis.

gangautomat angemessener Verbrauch von 16,6
und Versicherungskosten. Unter Beriicksichtigung des
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einer Motordrehzahl von 3700/min,

das sind 300/min iiber der Hochst-  Fiir gemessene Fahrweise

leistungsdrel}zahl. i
_Zwar verfahrt der durch Abgasent- Der Lincoln Continental Sbt auf
giftungsmassnahmen  splrbar g€  seinen Fahrer eine so starke erziehe-

schwichte 53,8-Liter-Achtzylinder mit-  rische Wirkung aus, dass sich ihr

den rund 2 Tonnen nicht ganz so
spielerisch leicht wie friihere, hub-
raumgewaltige Ausfithrungen, aber

immerhin bleibt auch er bei allen

Kraftakten bemerkenswert ruhig.
Beim Beschleunigen vernimmt man
lediglich ein leichtes Zirpen aus dem
Bereich des Motorraums, und selbst
bei Tempo 160 ist vom Antriebsag-
gregat bestenfalls ein dezentes Sau-
sen zu horen. Weil auch die Wind-
und Abrollgerdusche nur minim
sind, ist der Eincoln Continental in-
nen so leise wie die allerbesten Lu-
xuslimousinen, die bisher unser Test-
programm durchlaufen haben; auch
bei 140/h braucht man die Stimme
kaum {iber Fliisterton zu erheben,
um sich mit seinen Beifahrern zu un-
terhalten. j

Immerhin deckt der niedrige In-
nengeriuschpegel auf, dass der 8,3:1
verdichtete und fiir den Betrieb mit
Normalbenzin ausgelegte Motor ab
und zu zum Beschleunigungsklingeln
neigt, und bei niedrigen Geschwin-
digkeiten sind leichte Getriebegeriu-
sche zu horen.

kaum jemand entziehen kann: Mit
ihm gewéhnt man sich automatisch
€ine typisch amerikanische, defen-
sive Fahrweise an, die véllig frei ist
von Aggressionen, man mochte Re-
korde schlagen in sanfter Fahrweise
und fiihlt sich den Passagieren ge-
geniiber schuldig, sie so behutsam zu
chauffieren, dass sie moglichst nichts
Yom Kurvenfahren, vom Gasgeben
und vom Bremsen verspiiren.

In diesem lobenswerten Fahrstil
Wird man unterstiitzt durch die ex-
trem leichtgingige, absichtlich etwas
lrige Servolenkung, durch das unter-
Steuernde, problemlose Fahrverhal-
ten, das sanfte Ansprechen der
B!'emsen, den weich schaltenden Ge-
lriebeautomaten sowie durch die

x




" langhubige, nur wenig gedidmpfte

: Federung, die lange Unebenheiten
einwandfrei ausbiigelt. Bei niedri-
gem Tempo diirfte allerdings der Ab-
rollkomfort des auf Goodyear-Ra-
dialpneus, (American Eagle der
Grosse GR 78 15) rollenden Wagens
eine Spur besser sein.

Nur wenn man von der Continen-
tal-typischen gemessenen Art der
Fortbewegung abweicht und eine
ruppigere Gangart anschlagen will,
kommen schwache Seiten des Wa-
gens zum Vorschein: Auf welliger
Fahrbahn kann dann der allzu ziigig
gefahrene, iiber 5'/2 Meter lange Wa-
gen mitunter heftig ins Schaukeln ge-
raten, bei {berschiissigem Tempo
untersteuert er, vor allem in engen
Biegungen und bergab, sehr massiv,
und bei wirklich schneller Fahrweise
auf kurvigen Strecken zeigt sich
auch, dass die Bremsen nicht fiir der-
artige Extratouren ausgelegt sind.

Luxus in Hille und Fille

Ob man vorn oder im Wagenfond
Platz nimmt: Raum steht immer
reichlich zur Verfiigung, hier wie
dort wird maa durch weiche, flau-
schige Sitzpolster, separate Lese-
lampchen, eigene Aschenbecher und
Zigarettenanziinder und andere An-
nehmlichkeiten verwdhnt, und durch
die grossen Tirdffnungen kénnen
auch weniger gelenkige Leute wirk-
lich miihelos ein- und aussteigen.
Hinten sitzen auch drei Grossge-
wachsene selbst auf langen Reisen
bequem; die Kniefreiheit betrigt so-
gar bei ganz zuriickgefahrenen Vor-
derfauteuils noch stattliche 30 cm,
und auch die Distanz vom Sitzkissen
zum Dachhimmel von generdsen 90
cm unterstreicht, dass die Fondpas-
sagiere im Continental keineswegs

An den 5,8-L-Motor ist ein Viergangautomat angefianscht.

B

Perspektiven: imposante Heckpartie und reichdotiertes Armaturenbrett.

«Hinterbdnkler» sind. Dank dem
schmalen Fensterchen im iiberbrei-
ten hinteren Dachpfosten wird ihnen
zwar eine recht gute Sicht nach der
Seite geboten, anderseits geniessen
sie nicht die oft wohltuende Abge-
schiedenheit und den Schutz vor
neugierigen Blicken von aussen wie
in anderen Limousinen.

Beide vorderen Einzelsitze sind
elektrisch in Hohe, Linge und Nei-
gung verstellbar, und zudem léasst
sich ihre Lehne von Hand bis in Lie-
geposition senken. Dank der wei-
chen Polsterung und dem griffigen
Velours-Sitzbezug  vermitteln sie

iiberraschend guten Halt in Kurven,
und die beidseits einzeln abklappba-
ren Mittelarmlehnen sorgen fiir zu-
sitzliche Seitenfiilhrung. Die Sicht
nach vorn und nach hinten ist sehr
gut, und die Karosserieecken dienen
beim Mandvrieren als willkommene
Peilstege. Nach der Seite und nach
schrig hinten hingegen storen die
massiven Fenster- und Dachpfosten
recht drastisch.

Als Fahrer schitzt man das hand-
liche kleine Lenkrad und die «euro-

piische» Anordnung der Bedie-
nungshebel (Abblendung sowie
Scheibenwischerbetatigung  mittels

Der machtige Kofferraum ist ganz mit Filz ausgekleidet.




Lenksaulenhebels). Die mit hellen
Zifferblattern versehenen Instru-
mente sind nachts gelegentlich
schlecht ablesbar.

Die imposante Musikanlage hat
einen kleinen Schénheitsfehler: der
elektronische Digitalradio  «ver-
passt» gelegentlich die exakte Ab-
stimmung auf bestimmte Sender,
weil die einzelnen Schritte beim Su-
chen zu gross sind - offenbar ist dds
Gerat auf US-Verhiltnisse und nicht
auf unser dichtgedriangtes Frequenz-
Sammelsurium - ausgerichtet. - Mit
Dolby-Rauschunterdriickung fiir den
Kassettenteil, fiinf Lautsprechern
und einer 25-Watt-Verstirkeranlage
kommt die Anlage aber in der Lei-
stung beinahe an teure Heimgerite
heran.

Weitere erwahnenswerte - Details:
Nachts -erleichtert ein raffinierter
Leuchtring das Auffinden des Tiir-
schlosses, die Innenleuchte erlischt
erst einige Sekunden nach dem Aus-
steigen, und der linke Aussenspiegel
ist beheizt. Einen eigentlichen Lose-
hebel fiir die Fuss-Feststellbremse
gibt es nicht: sie 10st sich selbsttatig,
sobald nach dem Anlassen des Mo-
tors ein Vorwirtsgang eingeschaltet
ist.

Der Finish des Testwagens war
gut, und zwar innen und aussen. Alle
Verkleidungsteile sind genau einge-
passt, die Lackierung einwandfrei,
Klappergerausche fehlten fast ganz-
lich, und der michtige Kofferraum,
der selbst umfangreiches Ferienge-
pick spielend schluckt, ist bis in den
letzten Winkel mit Nadelfilz ausge-
kleidet.

*

Nur von seinen Abmessungen her,
die nach wie vor den hierzulande bli-
chen Rahmen bei weitem sprenges,
passt der Lincoln Continental nicht
recht in unsere gedringten Verkehrs-
verhiiltnisse. Sonst aber, und beson-
ders punkto Treibstoffverbrauch, ha
er sich merklich verbessert und mi
seinen direkten Konkurrenten a
Europa praktisch gleichgezogen. Wird
er als Luxuslimousine ameri .
Bauart gefahren, verwohnt er Fahrer
und Insassen durch kaum iiberbietba-
ren Komfort, und das zu einem riso-
nablen Preis. «AR»-Test-Team

#
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&AR»-Test 15/1980
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,‘fLincoIn Continental

"Messergebnisse und technische Daten

Messbedingungen Messungen mit elektronischen Prazisions-
bk 8800 instrumenten
Aussentemperatur 4°C H
rel. Luftfeuchtigkeit 95 % Gewichte
Luftdruck 948 mbar  Leergewicht (DIN) 1500 kg
Gewichtsverteilung 57/43 %
Betonbelag Leistungsgewicht (DIN) 18,2 kg/kW
2 Personen Belastung + 25 kg (SAE netto) (13,4 kg/PS)
N
Zihlereichung 1 km nach Zhler: 1037 m
effektive km/h 39 60 80 100 120 129 139 159
abgelesene km/h 40 60 80 100 120 130 140 160
Fahrleistungen Héchstgeschwindigkeit 172 km/h
Mittel aus beiden Richtungen
Beschleunigung Beschleunigung
aus dem Stand in den Stufen I 1. 1.
0— 40km/h s 3,3 20— 40 km/h s 1.8 1.8 1.8
0— B0km/h s 5,5 40— 60 km/h s &2 2,2 2,2
0— B0km/h s 8,7 40— B0 km/h s 5.4 54 54
0—100km/h s 12,8 40—100 km/h s - - 9.5
0—-120km/h s 18,3 40—-120 km/h s - - 15,0
0—-140km/h s 26,8 40—-140 km/h s -_ - 23,5
0—-160 km/h s 1,2 40—160 km/h s - - 37,9
1 km stehen- s 34,1
der Start
Sichtbeurteilung Beurteilung des Innenraums
: schrag | Ist Heck- 7 Hinten bei Personengrisse
P;?:;n- ::f: hrll:lt:n seitlich | nach |abschiu g"'" bei
hinten | sichtbar? st Klein mittel gross
e 1 1 3 3| i Wi 1 1 - |
mittel 1 1 3 3 ja mittel 1 1 1 1
gross 1 1 3 3 18 gross 1 1 1 1

1=sehr gut; 2=gut; 3=genigend; 4~ unge-

naend

1-sehr gut; 2=gut; 3 ~genigend; 4=unge-

nieend
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Abmessungen
A = 86— 90 cm B = 90 cm
C = 49 ¢cm D = 48 cm
E = 45—~ b7 cm F = 30-42cm
G = 25— 29cm H = 36 cm
| = 197ecm K = 157 cm
P = 75 cm
Q= 77-130cm
R = §5—73 cm
S = 185¢cm
Innengerdusch
Leerlauf 42,5
40 km/h 50,5 120 km/h 66
60 km/h 54 130 km/h 68
80 km/h 58 140 km/h 70,5
100 km/h 62 160 km/h 73,5

Messungen des Innengerausches vorn auf
Ohrenhohe in dB (A), korrigiert, bei konstan-
ter Geschwindigkeit im obersten Gang resp.
Leerlauf.

Treibstoffverbrauch (Normal)

4/100 km 220
22
20
4
18 /
w1/
16
= wus”
1287
12 -~
106_
10 894
Ba.ﬂ
60 80 00 120 130 140 160
km/h

Verbrauchskurve bei konstanter Geschwin-
digkeit im obersten Gang

Im Test gemessene

Durchschnittswerte 11,8 bis 20,3 L/100 km
1 Kilometer mit stehendem

Start (Vollbeschleunigung) ca. 45 L/100 km
Gesamttestverbrauch 16,6 L/100 km

Olvarbrauch nicht messhar

Unterhalt

Jahressteuer

je nach Kanton
Haftpflichtversicherung
(100 % der Grundpramie,
unbegrenzte Garantiesumme)

Fr. 520. — bis 1137.—

Fr. 1000.60

Service-Aufwand 3'/:—.'/: Std.

Service-Intervalle P
Olwechsel alle 10 000 km :
Mechanische Kontrolle alle 10 000 km
Reifendruck vorn 2,1 bar, hinten 1,9 bar :
bei Vollast vorn 2,1 und hinten 2,3 bar . 4

Wendekreis (Karosserie) 3 I”i’
Lenkradumdrehungen ng

Technische Daten,
Merkmale und
Ausriistung P

il

Preis: Fr. 41 150.—, Tastwaéen Fr. HZOE— .

(inkl. Zweifarbenlackierung, 25-W-Zusatzver-
starker und «Town-Cars-Ausstattung).

Testwagenlieferant: Ford Motor Company
(Switzerland) SA., Ziirich. :

Motordaten (SAE netto): 8Zyl. in V90°
(101,6 x 88,9 mm), 5766 cm?®; Kompr. 8,3:1;
1045 kW (142 PS) bei 3400/min, 18,1 kW/L
(24,6 PS/L); 360 Nm (36,6 mkp) bei 2000/min;
Oktanbedarf 91 ROZ. 29,37 Steuer-PS.

Motorkonstruktion: Hydraulische Ventil-
stossel, zentrale Nockenwelle (Kette); 6fach
gelagerte Kurbelwelle; Ol 4,7 L; 1 Fallstrom-
Doppelvergaser.

Ziindkerzen Motorcraft AWSF-42, transistori-
sierte Ziindung, Batterie 12V 54 Ah, Alterna-
tor 90 A, Wasserkihlung, Inh. ca. 15 L.

Kraftiibertragung (auf Hinterrader): Getrie-
beautomat «Automatic Overdrive» (hydr.
Wandler und 4-Gang-Planetengetriebe),
Wahlhebel am Lenkrad mit Positionen
P-R-N-D-3-L; Achsunters. 2,73:1.

Untersetzungsverhiitnisse: Max. Dreh-
momentverstarkung im Wandler 2,29fach;
Unters. im Planetengetriebe 2,40:1; 1,47:1;
1:1;0,67:1; R2:1

Fahrgestell, Aufhlingung: Kastenrahmen
mit Traversen; vorn Schraubenfedern, obe-.
rer und unterer Trapez-Dreieckquerlenker,
Kurvenstabilisator; hinten Starrachse mit
Schraubenfedern, unteren Léngslenkern,
oberen Schraglenkern, Teleskopdampfer.
Bremse mit Servo, vorn Scheiben (beliftet),
hinten Trommeln, Scheiben-@ 28,1 cm, wirk-
same Bremsbelagfliche 792cm?, bestri-
chene Bremsflache 2489 cm?, pedalbetatigte
Feststellbremse auf Hinterrader; Kugelkreis-
lauflenkung mit Servo; Benzintank 755 L;
Reifen GR 7815 (Goodyear AA Radial) auf
Felgen 5,5”

Dimensionen: Radstand 298cm, Spur
158/157,5 cm, Bodenfreiheit 12 cm, Koffer-
raum 635dm3. Lange 556,5cm, Breite
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Passive Sicherheit: Automatik-Sichers
heitsgurten vorn und hinten, Kopfstitzen
vorn (verstellbar), Verbundglas-Frontscheibs.

L
Aktive Sicherhelt: Heizbare Heckscheibe;
Seitenfenster-Entfrostung, elektrische
Scheibendusche, Warnblinkanlage, abblend-
barer Innenspiegel, 2 von innen verstellbarg’
Aussenspiegel, auf Fahrerseite beheizt, re-
gulierbare Instrumentenbeleuchtung, Schei<
benwischer zweistufig mit Intervallschalter: :

Instrumentierung: Tageskilometerzahler,
Wassertemperatur-Anzeiger, Benzinuhr,
Kontrolleuchten fir Waschwasser-Niveau,
Benzinstand, eingeschaltete Heckscheibe,
offene Tiren, Gong fir nicht umgelegte Gur-
ten, Summer fiir nicht ausgeschaltetes Licht,
Bremslichtaustall- und  Ricklichtausfall-
Warnlicht. 5 d DA S K

Komfort: Einzelsitze vorn (Lehnenverstel-
lung bis Liegeposition), Sitzverstellung in
Léngsrichtung und Héhe, Lenkradverstel-
lung, seitl. Armlehnen vorn und hinten, Mit-
telarmlehnen vorn und hinten, abschliessba-
res Handschuhfach (beleuchtet), Stoff- oder
Lederpolsterung, Bodenteppiche (Velours),:
Leselampen, beleuchtete Aschenbecher.
vorn (3) und hinten (2), Zigarettenanzinder
(3). 2 beleuchtete Make-up-Spiegel, Kleider-
haken (2), Motorraum- und Kofferraum-Be-
leuchtung. 3

Luxus: Radio/Tonbandgerat mit amoqﬁaﬁ-
schem Sendersuchlauf und Motorantenne,
automatische Klimaanlage, getdnte. Schei-
ben, elektrische Fensterheber, Vinyidach,
elektrische Sitzverstellung vorn beidseits.
Zentral-Tirverriegelung, Kofferdeckel-Ent-
riegelung von innen, Tempokonstanthalter,
automatische Tirschlossbeleuchtung, Innen-|
beleuchtung mit verzégerter Abschaltung. _

Mehrpreis fir: Elektr, betatigtes Panorama-
dach Fr. 2900.—, schlisselloses Tiréffnungs-
system Fr.150.—, 25-W-Zusatzverstdrker
Fr.400.—, Zweifarbenlackierung Fr, 530.—,
«Town Car»-Paket Fr 320




