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Traumpaar - bei son-
nigem Sommerwetter
bekommt das Cabrio den
Zuschlag; am Herbst-
vormittag gewinnt der
Sedan

Doppelt beeindruckend: 1965er Lincoln Continental
Sedan & 1967er Continental Cabrio
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Die Form geriet so typisch und
unverwechselbar, dass man sogar
einen Spielzeug-Continental in
1:87 auf Anhieb unter allen seinen

amerikanischen Matchbox-Spielge- -

fahrten erkennt. Vier Rundschein-
werfer, glatte Blechfldachen, ein
leichter “Hiiftschwung” und nattir-
lich der typische Karosseriefalz, der

Ein viertiiriges Cabrio, dessen Portale gegenlaufig 6ff-
nen und voll versenkbare Scheiben noch dazu? Was
der 1961er Continental bot, war einzigartig auf dem ge-
samten US-Automobilmarkt und bescherte der Lincoln-
Mercury-Division Respekt und satte Verkaufszahlen. Der
neue Lincoln war in vielerlei Hinsicht ein groBBer Wurf;
insbesondere beim Design, wo er zu den wichtigsten
Modellen der 1960er Jahre gerechnet wird. Mit ihm

gelang es der Ford-Marke, dem Wettbewerber Cadillac
wieder auf Augenhéhe gegentiber zu stehen.

sich von den Kotfligeln bis zu den
Riickleuchten quasi einmal um die
gesamte Flanke zieht — eine klassi-
sche, eher schlichte, aber deswegen
nicht minder beeindruckende Linie.
Dazu hinten angeschlagene Fond-
tiiren, was insbesondere beim Ca-
brio, auch als “Convertible Sedan”
bezeichnet, zu einem ganz neuen

Auftreten fiihrte. “Ich sage immer
‘Kennedy’ zum Offenen”, erzéhlt
Dieter Schneider, der gleich beide
“kontinentalen” Variationen fiirs
Fotoshooting zur Verfligung stellte.
Nicht zu Unrecht: Fiir ihren Verwen-
dungszweck in der Politik modifi-
zierte Lincoln-Limousinen kamen
bei mehreren US-Préasidenten, wie



Roosevelt, Truman und Eisenho-
wer zum Einsatz. Und als John F.
Kennedy am 22. November 1963
von todlichen Schiissen getroffen
wurde, war auch er in einer eigens
angefertigten Lincoln-Limousine
auf Continental-Basis unterwegs.

Nachdem Lincoln im Modelljahr
1961 aus dem Stand 25.160 Wa-

gen der neuen Generation verkauf-
te hatte, war der grol3e Erfolg des
Projektes schon Wirklichkeit. Dafiir
hatte die Lincoln-Mercury Divison
von Ford auch viel getan — vom
besonders gerduscharmen und
komfortablen Continental-Fahr-
werk liber Testldufe, denen jeder
einzelne Motor unterzogen wurde,

bis zu verbessertem

Rostschutz, einer
Dichtigkeitspriifung
und einem abschlie-
Benden StralBen-
Test der fertigen Wagen vor der
Auslieferung. In den Folgejahren
war also Detailarbeit statt Experi-
mentierfreude gefragt — insbeson-

Den “Tiirtrick” be-
herrscht natiirlich auch
die Limousine. Wir-
kungsvoll in Schwarz
abgesetztes Dach




Mit lackiertem Luftfilter-
deckel - 320 Pferde leis-

tet die 7-Liter-Maschine

der Limousine

Was unter den vorderen Hauben
steckt, ist selbstredend (ber alle
(Cruising-) Zweifel erhaben — beim
bronzefarbenen Sedan ein 7,0-Li-
ter-V8 mit 320 PS, beim “jiingeren”
Cabrio die 7,6-Liter gro3e Maschine
(462 ci) mit 340 Pferden.

Wie der bekanntermal3en “Lincoln-
geeichte” Klassiker-Liebhaber zu
seinem “Traumpaar” kam? Das
verdankt er seinen Clubkollegen

vom “Lincoln & Continen-
tal Owners Club”.in Map-
le Grove, MN, dem der
Stuttgarter seit dem Kauf
seines Cosmopolitan 1998
angehort. Als er sich in die
Continental-Modelle “ver-
guckt” hatte, vermittelte
man ihm hier Kontakt zu
einem Lincoln-Freund in
Deutschland, der letztlich
bereit war, den 65er Sedan
in gute Hande abzugeben.
Uber einen Berichtim Club-
Journal, dem “Lincoln & Continen-
tal Comments” kam er drei Jahre
spater an das, ebenfalls bereits
nach Deutschland importierte, Ca-
brio. “Grof3e Probleme gab es bei
beiden nicht”, erinnert sich Schnei-
der, der beim Schrauben aufdie Un-
terstiitzung seiner S6hne Markus
und Ralph zdhlen konnte. Neben
dem Wechsel von Dichtungen, Sim-
merringen und aller Betriebsstoffe,




1965er Lincoln Continental Sedan

Motor: OHV-V8, 430 ci, 7.046 ccm, 320 PS bei 4.600 U/min, Verdich-
tung 10:1, Carter Vierfach-Vergaser, Luftfilterdeckel in Wagenfarbe
lackiert, Doppelrohr-Auspuffaniage * Kraftiibertragung: Dreistu-
fen-Automatikgetriebe, Heckantrieb « Vorderachse: Einzelradauf:
hangung an Doppel-Querlenkern, Schraubenfedern, hy- &
draulische StoRdampfer, Trommelbremsen « Hinterachse:
Starrachse, Blattfedern, hydraulische Stodampfer, Trom-
melbremsen ¢ Felgen: 15”-Stahlfelgen mit Radkappen *
Reifen: Maxxis “MA-1”, 235/75 R15 « Produzierte Stuck-
zahl (1965): 36.824 « Preis (1965): ab 6.292,- US$
R : { :
sowie dem Uberho-
len der Bremsanlage : :
wurden nur die StoBddmpfer er- l';‘:’::’?t: l;;‘;i’";'i’:-' ::Zf'ne
neuert. Das Cabrio bekam eine neue Armatarents m“’z’.ﬁe"
Doppel-Auspuffanlage von “Classic das Thema der horizon-
Exhaust” in Geneva, OH. Bisher trat talen Grillstreben
nuram linken Kotfliigel des Conver-
tible der Schweil3brenner in Aktion,
um am Radlauf ein kleines, selbst
angefertigtes Blech einzusetzen.
Beiden Wagen gonnte Schneider
neuen Lack, der weitgehend origi-
nalgetreu in moderner Zweikom-
ponenten-Technik nachgemischt
wurde. Werksseitig trug der Sedan
“Aegean Bronze” und das Conver-
tible “Black Satin”. Gemeinsam mit
den Freunden aus der Stuttgarter
Oldtimer-Clique wurde die 5,61
Meter (ippige, offene Karosserie in
Eigenarbeit grundiert und geschlif-
fen. Den Farbauftrag ibernahm
Michael Benzing. Als extra Glanz-
punkt liel3 Dieter zu guter Letzt die Cintinental Sto . dov
vordere Stol3stange neu verchro- o, qen Kotfliigeln bis
men — das hat sich der Continen- zu den Riicklichtern
tal, der schlie8lich schon gut vier durch gezogene Ka-
Jahrzehnte Luxusklasse “erfahren” ;’;‘:g’a"rf"'z USEUNNOF:
hat, auch redlich verdient.
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Nachgemischter und als
Zweikomponenten-Lack neu
aufgetragener Originalfarbton
“Aegean Bronze”
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