Hoppla, jetzt
komm’ ich: Mark-V-
Fahrern sei
Vorsicht geraten —
das Auto geht

gern eigene Wege
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Dieser Wahnsinns-Brocken S Lincoln Continental Mark V ist

sogar fur amerikanische Verhdltnisse ein ziemlich ungewdhnliches
Auto. Fur deutsche natiirlich erst recht. Ein Bericht von Wolf-R. Ghedini

Extreme GroBenverhiltnisse und jede Menge erstaunlicher Kleinigkeiten zeichnen
den Luxus-Liner der Ford Motor Corporation aus. Wer weniger mit der Cartier-
Uhr anfangen kann, kommt vielleicht bei den Aggregaten mehr auf seine Kosten



Schlachtschlﬁ
vor Anker: Der Mark V'
braucht Raum —
zum Parken, Ein- und
- Aussteigen, zum
Fahren und thden <




er Mann, von dem hier kurz die Rede ist,
hat es geschafft. Finanziell. Nun 1aBt er
sich ein Haus bauen. Der Architekt des
Ganzen hat freie Hand, ist aber ein akkura-
ter Mensch. Folglich informiert er sich, wenn
Probleme auftauchen. Die Garage ist eins. Die MaB3e.. ..
Also greift der Architekt zur Bauordnung des Landes Nord-
rhein-Westfalen (wo die Szene spielt), schlagt Seite 139 auf
und erfahrt, was er wissen will. Laut der Garagen-Verord-
nung (GarVo) vom 16. 3. 73 werden diese Mindest-Abmes-
sungen verlangt: zwei Meter lichte Hohe, 2,30 Meter Breite
und finf Meter Lange.
Obwohl bei seinem Bauherrn Quadratmeter keine Rolle
spielen, sieht der Baumeister nicht ein, weshalb er der Ver-
schwendung Vorschub leisten soll. Er halt sich exakt an die
lichte Hohe und auch an die Breite. Fir die Lange spen-
diert er vorsorglich 50 Zentimeter mehr.
Das scheint ihm vollig ausreichend, nachdem er zur Si-
cherheit sogar noch einen Vergleich mit seinem eigenen
Citroén CX angestrengt hat: Hohe 1,46 Meter, Breite 1,75
Meter, Lange 4,63 Meter. Und sein CX — so deucht ihm — ist
ja nun wahrlich kein kleines Auto.
Ergebnis: Die Garage muBl wieder abgerissen werden.
Grund: Als der zuklinftige Hausherr aufkreuzt, bleiben ge-
nau 35 Zentimeter seines Wagens unbedeckt und ihm
selbst nur Briefschlitze zum Aussteigen. Ursache: ein Lin-
coln Continental Mark V.
Was der Architekt nicht wuBBte: Daf3 die Amerikaner immer
noch Autos bauen, die 5,85 Meter lang und 2,02 Meter breit
sind; und daB es auBerdem Bundesrepublikaner gibt, die
so etwas bewegen — Stiicker 90 sollen es sein.
Wer ebenfalls Schwierigkeiten hat, an solche Fahrzeuge zu
glauben, der rufe sich bitte amerikanische Cosa-Nostra-
Begrabnisse, Prasidenten-Paraden oder ahnliche Umtriebe
in Erinnerung. Die meist schwarzen Schlachtschiffe, die da
mit im Strom schwimmen — oft in gelangter, gepanzerter
oder geodffneter Bauart —, das sind Continentals.
AuBerlich ziemlich unverwechselbar durch ein rechtecki-
ges Fadenkreuz auf dem Chromkiihler, versenkte Schein-
werfer, messerscharf gestylte vordere Blinklichter, zwei
ovale Gucklocher, ,,opera windows" genannt, im hinteren
Dachteil, eine Kofferraum-Beule, die das Reserverad zu
verbergen scheint — und eben die wegen der zivilen Hohe
von 1,39 Meter um so beeindruckendere Lange. Ein waage-
rechter Wolkenkratzer.
Wir wagen einen Ausflug in ein deutsches Mittelgebirge.
Von Anfang an kein leichtes Unterfangen. Wahrend wir
noch auf dem Bauch liegen, um von auf3ien zu ergrinden,
wo sich innen der Hebel verbirgt, der die niedergedriickte
Handbremse wieder entspannt (es gibt ihn zwar, aber die
Handbremse lost sich automatisch beim Einlegen einer
Fahrstufe), summen uns Tir- und Gurt-Warner die Ohren
voll. Wir kommen uns irgendwie ertappt vor.
Der anschlieBende Aufstieg aus der Nacht einer Tiefgara-
ge ins Tageslicht wird zum pulsbeschleunigenden Eierlauf.
Um Gottes willen — wie blof3 das viele Blech um die Ecke
bringen? Immerhin — mit adlerhaftem Augenmaf und eini-
gem Hin und Her geht es. Die Stadtdurchfahrt hatten wir
uns ganz anders vorgestellt: keine ,,Ohos!" und ,, Ahas!”;
nur Kinder, die mit Fingern zeigen, und Erwachsene, die
die Kopfe schiitteln.
Auf der Autobahn dann kleine Gliicksgefihle und etliche
Schreckminuten. Es ist schon heiter, wenn man so ge-
machlich an anderen Autos vorbeiwandert und in den Ge-
sichtern von Verkehrsteilnehmern die Frage liest: ,,Mann,
hort denn das nie auf?” Dagegen ist es ausgesprochen irri-
tierend, wenn man auf den schmalen Fahrbahnspuren in
Baustellenbereichen nicht mehr links vorbeikommt, weil
man sich so breit macht.
Die Fahrt durchs Mittelgebirge, auf kurvenreichen Bundes-
straBen, artet in eine Angstpartie aus. Wir tasten uns mit
maximal 60 km/h um die Biegungen, quetschen uns in klei-
neren Ortschaften an Hauswanden entlang, um den
Gegenverkehr nicht zu blockieren, und missen standig auf

der Hut bleiben, um Schlingerbewegungen oder unvorher-
sehbare Ausbruchsversuche abzufangen. Wenn Autos
tberschwappen konnten — der Mark V kann es.

Zugegeben - das alles sind sehr subjektive Fahreindriicke.
Und Gewdhnung mag bei solch einem Auto sehr viel aus-
machen. Allerdings geht sogar ein amerikanischer Tester
so weit, sich bitter dariiber zu beklagen, fiir seine Conti-
nental-Touren dummerweise keine Highways, sondern
LandstraBen ausgesucht zu haben. Was ihm ein unerwar-
tet nervenaufreibendes Wochenende beschert hitte.
Tatsache jedenfalls ist, daB der Lincoln Continental seit
1949 von der Ford Motor Corporation in Serie gebaut wird
und auch sein jiungster Ableger offensichtlich nur partiell
an den technischen Errungenschaften der letzten Jahr-
zehnte beteiligt wurde. :

Die Servolenkung, mit der man hier 47 Zentner dirigiert,
unterbricht jeden Kontakt zur Erde. Man hat zwar keine
Mihe mit dem Lenken mehr, aber auch kein Gefiihl mehr
dafiir, ob man mit dem Lenkeinschlag zu weit gegangen ist.
Zudem hat die Lenkung auch noch Spiel. Im Zusammen-
wirken mit zusatzlichen Kraften ergibt das ein enervieren-
des Resultat. Als ob man ein rollendes Wasserbett steuert.
Die schwammige Dampfer-Federungs-Abstimmung, die
gleichzeitig Stampfen und Schlingern zulaBt, die verhalt-
nismafiig geringe Spur von 160 Zentimetern, die auch nicht
gerade der perfiden Untersteuerneigung entgegenwirkt,
und die starre, angetriebene Hinterachse, die bis zur
Hochstgeschwindigkeit von 193 km/h mit den 208 PS des
V8-Motors fertig werden muB3 — das bringt Panik ins Spiel.
Und die eigentlich dauBerst positive Eigenschaft, im Innen-
raum von allen Gerduschen vollig unbeldstigt zu bleiben,
lant plotzlich Einzelhaft-Syndrome aufkommen. Man wiirde
ganz gerne ein biBchen mehr Uber die Reaktionen auf ei-
gene Aktionen informiert werden.

Dieses seltsame Gefiihl von Isolation wird Uibrigens durch
die hervorragend funktionierende Klimaanlage und das au-
Ben verspiegelte, warmeabsorbierende Schiebedach noch
verstarkt. In der Continental-Glocke herrschen zwar immer
einwandfreie Temperaturen. Doch wenn man die Tur 6ffnet
und hinaus ins volle Leben tritt, bekommt man jedesmal
Hitzeanwandlungen. Als ob der naturliche Warmehaushalt
zeitweilig stillgelegt worden ware.

Schlie8t man nun von einigen Fahrstunden auf ein eventu-
elles Gesamterlebnis, so kann man prophezeien: Das pure
Fahrvergniigen wird sich wahrscheinlich nie einstellen.
Man wird mit Kompromissen leben missen. Bleibt die Fra-
ge, ob gewisse Vorteile gewisse Nachteile aufwiegen. Als
da sind: ein Luxus-Angebot, daB einem die Augen tranen.

n Amerika zahlt dieses Auto eindeutig zu den
Status-Symbolen. Erstens der Lange, zweitens
des Preises wegen. Die Basis-Version Kkostet
11396 Dollar (26210 Mark), eine luxuriose Kom-
plett-Ausfiihrung 14746 Dollar (33916 Mark; in
Deutschland 56 330 Mark). Und das ist auch in den USA
kein Pappenstil. Trotzdem haben letztes Jahr genau 55 400
Amerikaner zugegriffen.
Was waren das fir Leute? Die Créme de la créme, die Up-
per ten, die High-Society? Sollte man meinen. Vertraut man
jedoch den Ausflihrungen eines ,,Car and Driver*-Journali-
sten, dann hat man es erstaunlicherweise hauptséchlich
mit solchen Leuten zu tun: ,,Superscharfen Frauen-Aufrei-
Bern, Neureichen, Steak-Haus- und Supermarkt-Ketten-Be-
sitzern sowie Klunker-Juwelieren®, die, wie er weiterhin an-
merkt, ,.bei ihrer hektischen Karriere-Macherei sicherlich
kaum Zeit haben, sich dariber ein Urteil zu bilden, ob ein
Auto gut oder schlecht ist.”
Alizu abwegig scheinen seine Vermutungen nicht zu sein.
Denn Ford tragt mit zusatzlichem Chichi genau den Win-
schen einer derartigen Clientel Rechnung. Den Continental
Mark V gibt es auch in vier Variationen, die von namhaften
Dekorateuren ausstaffiert wurden. Im einzelnen: von den
Haute-Couture-Senioren Hubert de Givenchi (Frankreich),
Emilio Pucci (ltalien), Bill Blass (USA) und der in diesem
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,Was wir brauchen,
sind Wagen wie der Fiesta. Ein
wenig gréBer, aber nicht
sehr viel.” (Henry Ford Il)

*genée Ventile iiber StoBel tmd
~zentrale Nockenwelle {iber

Bohrgf_xq/ﬂub(mn
Hubraum, Steuer/eﬁekﬁv(g_cﬂ ,
Verdichtung - -
 Leistung (PS/KW/U/min) _
Literleistung (PS/kW/Liter)
: Meml;l%ment(mkp/wmn)
Motoréi/Kiihiwasser (Liter) -
Batterie/Lichtmaschine (V/kblm
Tankinhalt (Liter) =
Kraﬂstom)edaﬁ =

0-100km/h = =~ OSwe
0-120 km/h — e 2
D . -

Bl -
'ngmmawgm = EE——

verstérker und vier Bmms—Schelben pedamﬁtogie
bremse wirkt aufdnﬂiaharrﬁder :

vssamum/m&fs

Kreis unerwartet jugendlichen Nathalie Hocq, einer Direk-
torin des Schmuckkonzerns Catrtier.

Was diese bekannten Menschen, abgesehen vom Honorar
und der imagindren Grof3e Image, nun plétzlich mit der Au-
tomobilbranche zu tun haben, 1Bt sich schnell berichten.
Wir fuhren den Typ ,,Pucci*. Das heiBt: anthrazitene Metal-
lic-Lackierung, weif3es, genarbtes Vinyl-Dach; farblich ab-
gestimmtes Interieur aus grauem Velours, augenschmer-
zendem, neongrellem Leder, das so neutral wie Kunststoff
riecht, und weiBem Vinyl auf personlich entworfenen Sitz-
flachen; zwei mit unvergeBllichen Stoffmustern bekiebte
Sonnenblenden, auBen Zierstreifen in eben jenen Farben
(Hellblau, Dunkelbau, Weif3) — und das giildene Signet des
Veranstalters in den ,,opera windows". Entsprechend ver-
hé&lt es sich mit den anderen Sonderangeboten.

Wer sich Ubrigens wegen der erlauchten Namensziige in
seinem eigenen Auto unterreprasentiert fuhit, der kann auf
Bestellung mit privaten Initialen an der Karosserie klotzen.
Naturlich gibt es auch noch anderes zu berichten. Allein in
den Armkonsolen an den Tiren befinden sich sieben
Schalter, die mit Hilfe von Elektromotoren und Hydraulik
folgendes zustande bringen: Sitze vor und zuriick, rauf und
runter, Lehne hin und her, Scheiben auf und nieder, Au-
Benspiegel-Feineinstellung und Zentralverriegelung. FaBt
man neben den Sitz, kann man zusétzlich noch einen Kon-
takt aktivieren, der bewirkt, daB einem mit sanftem Druck
eine Haltungsstiitze in die Wirbelsdule gepref3t wird.

Das Armaturenbrett ist vergleichsweise schlicht gehalten.
Im imitierten Holzpaneel prangen rechteckige und quadra-
tische Einheiten: Licht, Klimaanlage, Geblase, Cartier-Uhr
mit Kalender, Automatik-Skala, Tacho, Zigarettenanziin-
der, Benzinuhr, Scheibenwischer und Cassettenradio.
Auffallig ist, daB in einem Extra-Kastchen ein erschreckend
rotes Leuchtsignal auf beginnende Spritknappheit ver-
weist. Man wird dem Warnzeichen aber dankbar sein.
Denn nach gut 300 Kilometern tritt bereits Ebbe im 98-Liter-
Tank ein. Der Continental verbraucht bei flotter Fahrweise
rund 31 Liter Normal auf 100 Kilometer.

Mit der Lenkradverstellung, einer ziigigen Automatik und
dem Tempostaten, bei angenehm kiihler Innentemperatur
und den Klangen der Everly-Brothers in Studio-Qualitat
solite man doch nun eigentlich zufrieden sein, sich wohl.
fuhlen. So richtig tut man es jedoch nicht.

Einmal wegen der bereits erwdhnten Umstande. Zweitens
hat man nicht so viel Platz, wie die opulenten Gro3enver-
haltnisse glauben machen méchten. Man kommt sich viel-
mehr beengt vor. Das liegt unter anderem daran, daf3 Fah-
ren nur mit angewinkelten Armen moglich ist — es sei denn,
man macht sich in den Liegesitzen platt. Und auch Riick-
sitz-Passagiere werden feststellen, daB ihre Bugelfalten an
den Lehnen der Vordersitze wetzen. Die duBeren Dimen-
sionen haben leider wenig mit dem Rauminhalt zu tun.
Ahnliches Dilemma bereitet der Kofferraum. Er ist flach,
und ein gut Teil flllt die liegende 225-HR-15-Reservewalze
aus, die man faischlicherweise hinter der eleganten Aus-
buchtung vermutet. Am unproblematischsten lassen sich
hier wahrscheinlich Plastiktiiten mit Popcorn verstauen.
Es lieBe sich noch viel erzahlen, beispielsweise von unzéh-
ligen Lampchen, Lichtern und Leuchten. Doch das alles
wiurde auch nicht dariber hinwegtduschen, daB hier Rela-
tionen einfach nicht stimmen, dal3 zwischen dem installier-
ten Komfort und dem beabsichtigten Anwendungszweck
dieser Maschine eine zu groBe Liicke klafft — etwa so grof
wie zwischen Kronleuchter und Punktstrahler.

Wenn man so will, kann man den Lincoin Continental Mark
V als reine Platz-, Rohstoff- und Energie-Verschwendung
begreifen. Die Art von SpaB, die er letztlich bereitet, be-
kommt man auf einer Achterbahn billiger. Da er aber nun
schon mal da ist, sollte man vielleicht in Erwdagung ziehen,
ihn unter einem Aspekt zu betrachten, der eine historische
Perspektive ankiindigt. Und diese Erleuchtung ist den
Amerikanern selbst gekommen: ,Stellt ihn unter Natur-
schutz. Als gefdhrdetes Exemplar eines american way of
life, der bald der Vergangenheit angehort.” Einverstanden.



